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SACHS-MOTOR-Type 301/A - 301/AB

VOORWOORD

Deze reparatichandleiding is bedoeld als leidraad voor vakkundige
reparaties.

Aangeraden wordt, ook de geillustreerde onderdelencatalogus als
hulpmiddel te raadplegen.

FICHTEL & SACHS AG
D-8720 Schweinfurt
Service afdeling

Alle afbesidingen, maten en beschrijvingen, komen overeen met de
stand van de huidige uitgave.

In verband met verdere ontwikkeling van deze motor blijven wijzi-
gingen voorbehouden.

Aufeursrecht

Niets uit deze uitgave mag worden vervesivoudigd en/of openbaar
gemaakt, door middel van druk, fotokopie, microfilm, film of op
welke andere wijze ook, zonder voorafgaande schriftelijke toestem-

ming van de uitgever.

VORWORT

Diese Reparaturanleitung soll als Leitfaden fir fachgerechte In-
standsetzungsarbeiten dienen.

Wir empfahlen, die bebilderte Ersatztelle-Liste als zusdtzliche Hilfs-
quelle mit heranzuziehen.

FICHTEL & SACHS AG
D-8720 SCHWEINFURT
Abt. Kundendianst

Sémtliche Abbildungen, Male und Beschreibungen entsprechen
dem Stand der jewelligen Ausgabe. .

Im Interesse der konstruktiven Weiterentwicklung bleiban Anderun-
gen varbehalten.

Schutzvermerk:

«Weitergabe sowie Vervielfdltigung dieser Unterlage, Verwertung
und Mitteilung ihres Inhalts st nicht gestattet, soweit nicht aus-
driicklich zugestanden. Zuwiderhandlungen verpflichten zu Scha-
denersatz. Alle Rechie fiir den Fall der Patenterteilung oder
Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehalten,”

PREFACE

Ce manuel de réparations doft servir de fil directeur pour des travaux
appropriés de remise en état.

Nous recommandons de consulter la liste illustrée de piéces de
rechange en tant que source d'aide supplémentaire.

FICHTEL & SACHS AG
D-8720 SCHWEINFURT .
Service Aprés-Vente

Toutes les illustrations, les mesures et les descriptions répondent &
I'état de I"&dition respective.

Sous réserve de modifications en vue de mises au point technigues
ultérigures.

Avis sur la protection:

Toute communicetion ou reproduction de ce document, toute
exploitation ou communication de son contenu sont interdites, sauf
autorisation expresse, Tout manguement & cetta régle est illicite et
expose son auteur au versement de dommages et intéréts, Tous nos
droits sont réservés pour le cas de la délivrance d'un brevet ou cebui
de I"'enregistrement d'un moddle d'utilita,
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SACHS-

MOTOR-Type 301/A - 301/AB

TECHNISCHE GEGEVENS-MOTOR

TECHNISCHE DATEN-MOTOR

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES-MOTEUR

Type:
Koelingsysteem:
Cylinderinhoud:
Boring:

Slag:
Compressia:
Vermogen:
Motorsmering:

Aandrijving:
Cartersmering:

Koppeling:
Ontsteking:

Ontstekingstijdstip:
Ruimts tussen
ontstekingsspoel
an viiegwial:
Bougle:

Carburateur:

Stationnairetoerental:
Luchtfitter:

Startsysteam:

één cylinder 2-tact Otto-motor
luchtkosling door rijwind

30 em?

£ 33 mm

36 mm

75

0.5 kW {0,7 PK) bij 3780/ min
tweetactmengsel, tweetactolie met
nommale banzine in dé verhouding 1 : 100
door middel van tandwislen

70 cm?® resp. 90 cm? SACHS-speciale
transmissieclie (F&S bestel nr.

2969 002 010) resp. andere olién,

zie ,,oliecontrole” blz. 41 en 42.

Lat opl Schaden veroorzaakt door
gebruik van andera oliesoorten
worden niet gagarandeerd.

centrifugaalkoppeling in krukaswang
electronische contactloze magneeatont-
steking (onderhoudsvrij)

1,0 £ 0.2 mmi{17*} voor b.d.p.

0,4 mm

BOSCH WR 10 FC
met SAE-aansluitmoer
electrodenafstand 0,5 mm

BING enkelvoudige carburateur & B mm
met startinrichting en benzinekraan
BING nr. 81/8/101,

sproaier 42 resp. SACHS enkelvoudigs
carburateur & 8 mm met startinrichting
en benzinekraan

aprosier 48

2300...2600/min.

papigren filter in aanzuiggeruisdemper
handstarter mat trekkabel

Bauart:
| Kidhlung:
Hubraum:
Bohrung:
Hub:
Verdichtung:
Leistung:
Motorschmiarung:
Getriebe:

Kuppiung:
Ziindung:

Zindzeitpunkt;

Luftspalt
Ziindspule-
Polrad:

Zindkerze;

Vergaser:

Learlaufdrehzahl:
Luftfilter:
Anlakart;

Getrisbaschmierung:

Einzylinder-Zweitakt-Otto-Motor
Luftkithlung durch Fahrtwind

30 cm?

£ 33 mm

36 mm

7.5

0,5 kW (0,7 PS5} bel 3750/ min
Mischung O1 : Normalkraftstoff 1 : 100
Stimradantrieb

70 cm? baw. 90 cm * SACHS-Spezial-
Gatriebed! (F&S-Bestell-MNr. 2953 002 010}
bzw. waitere Ole siehe Olkontrolle

Saite 41 und 42. .I
Achtung! Keine anderen Ole verwen- |
den. Fiir daraus entstehende Getrie-
beschéden keine Garantie.

Fliehkraftkupplung in der Kurbshwange
Elektronischer kontaktioser Magnet-
zlinder {wartungsfrei)

1.0 £ 0.2 mmi{17°) vor 0. T.

0,4 mm

BOSCH WHR 10 FC

mit SAE-Anschiubmutter
Elektrodenabstand 0,5 mm
BING-Flachschisbarvergasar @ 8 mm mit
Kaltstarteinrichtung und Kraftstoffhahn
BING-Bez. B1/B/101

Hauptdiise 42 bzw. SACHS-Flach-
schiebervergaser [ B mm mit Kaltstart-
ginrichtung und Kraftstoffhahn
Hauptdise 48

2300...2500/min.
Papierfitter im Ansauggerfuschdémpfer
Revearsierstarter

Type:
Refroidissement:
Cylindrée;

Alésage:

Course:
Compression:
Puissance:

Graissage du maoteur:
Boite de vitesses:
Graizsage de |3

| boite:

Embrayage:

Allumage:

| Awvance & l'allumage:
| Entre-fer

bobine-rotor:
Bougia d'allumage:

Carburateur:

Régime de ralenti:
Filtre & air:

Mode de lancement;

Moteur deux-tamps, monocylindre
Par I'air déplacé

30 cm?

& 33 mm

36 mm

76

0,5 kW 10,7 ch DIN) & 3750/ min
Mélange huile:carburant normal 1:100
a pignons droits

70 em? ou 90 cm? d'huile spéciale
SACHS pourboite de vitesses (Ré&f.
2965 002 010) ou d'autres huilas
indiguées sous le titre “'Contréle du
niveau d'huile” en page 41 et 42,
Attentionl Ne pas utiliser d'autres
huiles. Sinon, pas de garantie pour
des pannes de boite da vitesse an
résultant.

Embrayage centrifuge logé dans la
masse du vilebraguin

Magnéto électronique sans contacts
(exempte d'entretien)

1,0 £ 0.2 mm {17°) avant le PMH

0.4 mm

BOSCH WR 10 FC
avec écrou de raccordement SAE
Ecartement des électrodes 0.5 mm

Carburateur 4 boisseau unique BING
& B mm, avec dispositif de lancemeant
4 froid et robinet d'essence

Ref. BING B1/8/10

Gicleur principal 42 ou Carburateur
boisseau unigue SACHS & B mm, avec |
dispositif de lancement & froid et robinet
d'essence

Gicleur principal 48

2300...2500/ min

Filtre & papier dans le silancieux
d'admission
Lanceur a cible

C1
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REPARATIEGEREEDSCHAP EN REPARATUR-WERKZEUGE UND OUTILLAGE DE REPARATION ET
MONTAGEBOK MONTAGE-VORRICHTUNG BLOC DE MONTAGE




SACHS-MOTOR-Type 301/A - 301/AB

Gebruik voor de volgende bevestigings-
schroeven in de handel verkrijgbare
schroevendraalers type “TORX™: afm.T 30

voor de ontstekingsspoel en de uitlaatdempar

afm. T 25 voor de handstarter.

Beschadigde schroefdraad repareren met
draadreparatiegereedschap voa HELI-COIL.

Handelsiiblichen ,, TORX-Winkelschrauben-

dreher Grofe T 30" filr Bafastigungsschrauben

Zindspula und Auspufftopf, GriBe T 25 fir
Befestigungsschrauben Reversiarstarter.

Ausgerissene, dberdrehte, unbrauchbare und
festgefressene Gewinde mit handelsdblichen

HELI-COIL Gewindersparatur-Werkzeugsatz
rapariaran.

Utiliser un tournevis coudé “TORX" vendu dans la
commerca, de taille T 30 pour les vis de

fixation bobine d‘allumage et du pot d'échappemaent
de taille 25 pour les vis du lanceur & céble.

Das filetages arrachés, foirés, hors service ou

! ﬂ'l pés sont & réparer & |'aide du jeu de réparation

COIL vendu dans la commerca courant,

E1

Afb, Bestal-nr. Bestel-nr. Benaming Benennung Désignation |
nr.
( E:IH Bestell-Nr. | Bestell-Nr.
F.
Fig. Réf. Réf.
No. SACH SPARTA
Reparatisgeresdschap Reparatur-Werkzeuge | Outillage de réparation
1 0278 085 101 071530 Zuigerpentrekker | Kolbenbolzenzieher Démonte axe de piston
2 | 2976 001 OO 071540 Montagestift voor zuiger Fixierbolzen fiir Kolben Faux axe de piston
3 0978 103 200 071510 Viiegwieltrakier Abzlehleiste filr Polrad Arrachaur pour la rotor
4 0276 170 000 071610 Momentsleutel Drehmomentschiisssal Chs dynamométrique
-] 0Z76 195 000 071590 Houder voor sandrijfbus Hatteplatte fur Antriebsrad Plague de calage pour pignon d'attaque
8 0276 019 101 071892 Tussenplaat Zwischenplatte Plague intermédiaire
7 0276 194 000 071694 SACHS-testboy SACHS-Testboy SACHS-Testbhoy
8 0276 161 100 071600 Oliskesrringtrekker Ausziehvorrichtung fir Wellandichtringe Dispositiv & extraire les joints
1476 012 000 071602 Drukiager # Drucklager M Butée *
0276 164 100 071604 Trekhaak 3 mm (1 stuks) Ausziehhaken 3 mm (1 Stiick) Crochet d'extraction 3 mm
*onderdelen voor 0276 161 100 (071600) *Ersatztelle fiir 0276 161 100 (071600} *Pidces de rechange pour 0276 161 100 (0716001
8 | 0276 023 001 071580 Pen voor het aftrekken van het kogellager Bolzen zum Abzishen von Rillenkugellager 6201 Douille pour arracher le roulement & bille & gorge 6201 |
6201 van de as van de centrifugaal koppeling von der Welle Fliehkraftkupplung | de I'arbre de I'embrayage centrifuge
10 1476 013 000 071550 Trekhuls comp Zsb. Abziehhiilse | Douille d'arracha pl.
1476 011 000 071662 Schroefhuls Gewindehiilse = Douille filetée .
1440 027 001 071554 Zeskantbout Sechskantschraube Vis & six pans
1476 012 000 071566 Druklager Drucklagar Butée & billes
*onderdelen voor 1476 013 000 (071660) *Ersatzteile fir 1476 013 000 (071550) *Piéces de rechange pour 1476 013 000 (071550}
n 1447 009 000 071560 Spanring inw. 58 mm Spannring, Innen-2 58 mm Anneau-tendeur, & 58 mm intérieur
12 1476 014 030 071570 Trekschalen voor kogellager Abziehschalen Coquilles d’extraction
13 - 071620 Verstelbare stiftsleutel & 4,9 mm Verstellbarer Stirmlochschilssal Cl& réglable & ergots
Zapfen - @ 4,9 mm (handelsiiblich) dismeétre des tenons 4,9 mm (commerce courant)
4 4624 405 01 071520 Freewheelafnehmer Zahnkranzabnehmer Demonte roue-libre
Montagebok Maontage-Varrichtung Bloc de montage
16 0276 189 000 071630 Montagebaok Montagebock Supporn de montage
16 0276 133 000 071640 Montageplaat Aufnahmevorrichtung Dispositif de montage
Let op: Anmerkung: | Remarque:




SACHS-MOTOR-Type 301/A -301/AB

DIVERSE UITWENDIGE DELEN FUNKTIONS- UND BEDIE- ORGANES DE FONCTIONNE-
AAN DE MOTOR NUNGSELEMENTE MENT ET DE COMMANDE

1 Startergrifi — Rewversierstarter 1 Poignée de lancement — lanceur a cable

1 Starterknop

2 Benzinelsiding 2 Kraftstoffleitung 2 Tuyau d'essence

3 Afdekkapje 3 Schutzkappe 3 Capuchon protecteur

4 Aanzuiggeruisdemper 4 Ansauggerduschdampfar 4 Silencieux d'admission

5 Uitlaatdemper 5 Auspufftopf 5 Pot d'echappement

6 Bougiekap 6 Ziindkerzanstecker 6 Chapeau de bougie

7 Gaskabal 7 Swilzug flir Drahgas 7 Transmission de gaz

8 Kabel voor choka, 8 Seilzug fiir Bedignungshebel 8 Transmission pour levier ,, Démarrage &
rijden an stop ..Kaltstart {Choke)-Fahrt-Stop” froid-Marche-Arrét

8 Achterremkabal 9 Seilzug flr Himerradbremse 8 Transmission pour frein arriére

10 Stelschroef voor achterrem 10 Stelischraube fir Hinterradbremse 10 Barillet tendeur pour frein arrigre

11 Remhevel 11 Bremshebel 11 Levier de frein

12 Fraawheal 12 Frailaufzahnkranz 12 Pignon de roue libre
Motor van het achterwiel demonteren Motor von Felge trennen Séparer le moteur de la jante
Het freewheel (12} met een freewheelafnemer Frellaufzahnkranz (12} mit Zahnkranznehmer Dévisser la roue libre {12} & I'aide d'une clé
afschroeven, zie afb. 5. abschrauben, siehe Bild 5. démonte roue libre voir la fig. 5
Het wial wegnemen. Felge abheben. Oter la jante.

F1



SACHS-MOTOR-Type 301/A - 301/AB

e g ¥ ! "‘.-*:dﬂ
Afb./Bild/Fig. 3 b

Afb./Bild/Fig. 4

F&S 301115

DEMONTEREN EN MONTEREN
VAN HET ACHTERWIEL MET
MOTOR

Het demonteren en monteren van het achienwiel
met motor kan per merk van het voertuig verschil-
len. Hiervoor de handleiding van de fabrikant van
het voertuig volgen.

Let op!

De motor van het achterwiel demonteren, zie
afh.5.

Bij het monteran en demontaren van het achterwi-
el nooit de wiellagermoeren (4, afb. 3a + bl
losdragien, daar de afstandschijven in het carter
kunnen vallen en dan moet de motor geheel uit el-
kaar genomen worden,

Afdekkapje (3, afb. 1) verwijderan,

De hevel (A, afb. 41 ofl & |zetten.

De gashevel en de chokehevel (in de pijirichting)
naar voren drukken, daarna de chokekabel (1, afb.
3 al en de gaskabel 13, afb. 3 al loshaken.
Stelbout {3, afb, 4] op het stuur wat losdraaien, de
nippel van de remkabel (2, afb. 3 al van de remhe-
vel loshaken en de binnenkabel van de achterrem-
kabel tussen het wiel en de motar doarhalen en
dan de stelbout uit de maotor trekken,

Vioor het afstellen van de kabels zie blz. 39 en 40

AUS- UND EINBAU DES
HINTERRADES MIT MOTOR

Je nach Fahrzeughersteller ist der Aus- und Ein-
bau verschieden. Betriebsanleitung des Fahrzeug-
herstellers beachten.

Achtung!

Maotor von Felge trennen, siehe Bild 5.

Beim Aus- und Einbau des Motors keinesfalls Rad-
lagermuttern {4, Bild 3 &, bl i6sen, um den Motor
von der Felge zu trennen. Es fallen die Distanz-
scheiben in den Getrieberaum und der Motor muld
komplett zerlegt werden.

Schutzkappe (3, Bild 1} vomn Vergaser abnehmen.

Bedienungshebel (&, Bild 4) am Lenker auf Sym-
bol| & |stellen.

Gaszughebel und Chokezughebel (in Pfeilrich-
tung) nach vorne dricken und Chokezug (1, Bild
3 a) und Gaszug (3, Bild 3 a) aushéngen.
Einstellschraube {3, Bild 4] am Lenker nachlassen,
Sellnippel des Bremszuges (2, Bild 3 al am Brems-
hebel aushdngen und aus dem Motorgehiuse neh-
men,

Einstellung der Seilziige sighe Seite 39 und 40,

DEPOSE ET POSE DE LA ROUE
ARRIERE AVEC LE MOTEUR

Suivant le canstructeur du vehicule, la dépose et la
pose paut varier. Sa conformer 3 la notice d’utilisa-
tion du constructeur du véhicule.

Attention!
Pour separer le moteur de la roue, voir Fig, 5.

Le moteur et la roue sont tenus ensemble par la
roue libre visse sur le corps de moyeau gui st enga-
ge dans la roue du coté gauche et qui dépasse sur
le coté droit par le filetage desting a recevoir la dite
roueg libre,

Lors de la dépose ou pose du motewr, il ne faut ja-
mais devisser, dans le but de vouloir séparer mo-
teur et roue, les écrous (4, 3 a, 3 b} tenant les rou-
lerments de la roue. En prodédant ainsi, les rondel-
les entrewises tomberaiant dans la chambre des
pignons de bone, necessitant e démontage com-
plet du moteur.

Retirer le capuchon pratecteur (3, Fig 1) du carbu-
rateur,

Mettre la manette (A, Fig. 4) au guidon sur le sym-
bole| & |

Pousser le levier de gaz at celui du tiroir de lance-
ment {dans le sens de la flache] en avant et libérer
les transmission du tiroir de lancement (1, Fig. 3a)
ot fa transmission des gaz (3, Fig. 3 al.

Visser le barillet (3, Fig. 4) au guidon, sortir ke nipp-
le du cable de frein (2, Fig. 3) & la biellette de frein
et la retirer hors du carter moteur.

Pour régler les transmissions, voir page 39 et 40,

G1



SACHS-MOTOR-Type 301/A - 301/AB

[T E LE )

Aft./Bild/Fig. 7

HET UIT ELKAAR NEMEN
VAN DE MOTOR

Motor van het achterwiel demontaren:

Het freewhes! met freewheelafnehmer 2 (gereed-
schap nr. 14} afschroeven.

Het wiel (2} wegnemen.

De motor grondig schoonmaken voor dat deze uit
elkaar genomen wordt.

Bevestigen van de motor op de montagebok:
Uitiaardemper losschiroeven en verwiideran.

De motor met 3 cilinderkopschroeven, M 6 x 20 en
6 schijven | & 30 ram) aan de montagebok vastzet-
ten.

Handstarter

Deksel (1) en aanzuiggeruisdemnperkap (2} af-
schroeven

Luehtfilter wverwijderan,

ZERLEGEN DES MOTORS

Motor von Felge trannan

Frailaufzahnkranz (1) mit Zshnkranznehmer 2 (Hin-
weis des Fahrzsugherstellers beachten) abschrau-
ben

Felge (2] abheben

Motor vor dem Zedegen griindlich reinigen.

Motor anschrauben

Auspufftopf abschrauben.

Motor mit 3 Zylindarschrauben M &6 x 20 und &
Schelben (AuBendurchmesser 30 mm), wia im
Bild gereigt, an die Montagevorrichtung schrau-
en

Reversiarstarter und Ansauggerduschdamp-
fer

Deckel |11 und Ansauggerduschdimpferdeckal [2)
abschrauben.

Luftfiltereinsatz herausnahmean.

DEMONTAGE DU MOTEUR

Séparer le moteur de la jante

Deviser la roue libre (11 8 I'aide d'une clé démonte
raue libre (respecter les instructions du construc-
teur du véhiculel.

Cier la janie (2]

Avant de démaontear & moteur, le nettoyer & fond

Fixer ks moteur sur le bloc de montage
Dévisser le pot d'échappemant

Fixer le moteur, comme illustré, sur lg bloc de
montage, utilisant 3 vis & téte cylindrigua M 6 x 20
et & rondelles plates (diamétre extérieur 30 mm)

Lanceur a8 cable et silencieux d'admission
Dévisser e couvercle (1) &t I8 couvercle du silen-
cieux dadmissian {21,

Sortir I'élément du filtre a air

H1



SACHS-MOTOR-Type 301/A -301/AB

Afb./Bild/Fig. 8

PRl W -

Afb./Bild/Fig, 9

Afb./Bild/Fig. 10

De bedrading van de elctronische ontstekings-
spoal (1) losmaken,

korsluitdraad verwijdaren.
Aanzuiggeruisdamperhuis (2) losschrosven.
Ring (3} verwijderan.

Ontstekingsinstallatie
Schroeven (3} losdraaien.
Doorvoerrubber (4) en de bougiekap verwijderen

Het viiegwiel met de verstelbare stiftsleutel (1)
vasthouden, moer (2, linkse draad) losschroeven
en de schiff verwijderen,

Het viiegwiel met de viiegwieltrekker (1) en 2 eylin-

derkopschroeven M & x 70 lostrekken.
Spie uitnemen,

Leitungen vom Elektronik-Modul (1) abzienen und
abnehmen

KurzschiuBleitung trennen.
Ansauggerfuschddmpfergehduse (2] abschrau
ben.

Scheibe 13) abnehmen.

Zindanlage

Gewindefurchschrauben (3) herausschrauben,
Durchfihrungsgummi (4) und Zindkerzenstecker
abrehmen.

Polrad mit verstelibarem Stimlochschiiisse| (1} an-
halten.

Mutter [2. Linksgewinde) abschrauben und
Scheibe abnehmen

Polrad mit Abziehleista (1) und 2 Zylinderschrau
ban M & x 70 abziehen

Scheibenfeder herausnehmen.

Retirer les cibles du module Slectronigue (1) 8t les
atar

Separer le fil coupe-circuit.

Diévisser e boiter (2] du silencieux d'admission
Oter 8 rondells (3),

Magnéto

Dévisser fas vis (3).

Oter le passe-fil caoutchouc (4) at le chapeau de
bougie.

Tenir le rotor avec une ché & ergot (1)

Dévisser 'écrou (2, filetage 4 gauchel et drer la
rondelie

Arracher le rotor & Paide de 'outil (1) et 2 vis & téte
cylindrigue M 5 x 70

Sartir la claverte.

J1



SACHS-MOTOR-Type 301/A -301/AB

e O]

Afb./ Bild/Fig. 11

Afb./Bild/Fig. 12

Afb./Bild/Fig. 13

Fln o -

Rem

Veer (2] loshaken (gebruik hiervoor bijv. een om-
gebouwde tang (A 19-DIN 5254 voor uitwandige
seegerringen.

Blokkeerplaat Ipsschroeven en de remhevel (3§
WEQNeman.

Carburateur en Membraanplaat

Schroef de carburateur (1) los, let op de
pakkingring!

De membraanplaat (2] losschroeven en de pakking
verwijderan.

Opmerking:

Bij de SACHS 301/AB s de membraanplaat
d.m.v. een spaciaalschrosef (1) M & x 15 anmanipu
leerbaar aan het carter bevestigd.

Om de schroeven aan het carter (1, 4, B, afb. 14) ta
bereiken mosten de 3 pedforatiegaten (2) doorbro-
en wordan.

Bramse

Feder {2) mit Selbstbauwerkzeugzange lumgebaut
aus Sicherungstingzange fir Wellen A 19 DIN
5254 siehe Bild) aushéngen und Bremsbacken (1}
abnehmen

Halteplatte abschrauben und Bremshebel (3) ab-
niahman

Vergaser und Membranplatte

Vergaser (1] abschrauben, auf Runddichtring ach-
ten

Membranplatte (2) abschrauben und Dichtung ab-
nehrmen.

Anmerkung:
Beaim SACHS 301/AB ist die Membranplatte mit
ainar Facherschrauba (1) M 5 % 15 am Gehduse

manipuliersicher angeschraubt

Lm die Gehduseschrauben {1, 4, 8, Bild 14} zu &
sen bzw, zu befestigen, mussen die 3 Perforati-
onsbohrungen (2) durchbrochen werden.

Frein

Libérer la ressort (2} & 'aide d'une pine a confecti-
onner soi-meéme (transformée & partir d’'une pince
& enlever s circlips pour arbres A 19 DIN 5254,
voir I'llustration) et ater las machoires de freln (1)

Dévisser la plagque de calage et enbever la biellette
de frein (3]

Carburateur £t suppart membrane

Dévisser le carburateur (1), faisant attention au
joint torique.

Devisser le support membrane (2) et oter le joint.

Note:

Sur le SACHS 301/AB, le support membrane ast
vissh avec une vis &ventail (1) M 5 x 16 au carter,
de fagon a prevenir les manipulations.

Pour pouvoir accéder aux vis de carter (1, 4, B Fig
14}, afin de les visser ou déwisser, il faut percer les
3 obturations (2.

K1
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SACHS-MOTOUHR-Type 3U1/A - U1/ AB

Afb./Bild/Fig. 14

Afb,/Bild/Fig. 15

Afb./Bild/Fig. 15 a

Motorblok openen

12 Cilinderkopschroeven met binnenzestkant os-
schroeven en het onderste deel van het carter ver-

wijderan.

Krukas en aandrijving

De komplete krukas met zulger en hoofdas uitne-
men .

Lat op!

Bij het uitnemen mag de krukas niet verdraaien,
fom beschadiging van de zuigeming te voorko-
man),

Let goed op de halve schijven.

Alle delen reinigen, kontroleren op slijtage en zo-
nodig vervangen.

Bij een grote beurt van de motor is het aan te bave-
lan alle dichtingen en pakkingen te vemisuwen.

Gebruik alleen originele SACHS-
onderdelen!

Motorblock trennen

12 Zylinderschrauben mit Innensechskant heraus-
schrauben und Gehduse-Unteriail abnehmen

Kurbelwelle und Getriebe

Komplette Kurbelwelle mit Kolben und Getriebe-
hauptwelle herausnehmen.

Achtung!

Beim Herausnehmen Kurbelwelle nicht verdrehen
[Bruchgefahr des Kolbanringes).

Auf Halbscheiben achten.

Alle Teile remigen, auf Abnutzung prifen und
nach Bedarf austauschen,

Bei giner generellen Uberholung des Motors st es
rweckmaélio, die gesamten Dichtungen zu ernau
Brm.

Nur SACHS-Original-Ersatzteile ver-
wenden!

Ouverture du bloc moteur

Dévisser 12 vis & six pans intéreurs et retirer la par-
tie inférieure du moteur,

Vilebrequin et boite de vitesses

Sortir Fernbreliage éguipé avec piston et laxe de
boite

Attention!

Au moment de sortlr le vilebrequin, ne pas le tour-
ner [nsque de casser les segments de piston)

Faire attention aux demi-rondelles,

Nettoyer toutes les pidces, controler laur état
d'usure et les remplacer =i nécessaire.

Lors d'une révision compléte du moteur, il con-
wient de renouvelar tous les joints.

N'utiliser que des piéces d’origine
SACHS!

L1
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SACHS-MOTOR-Type 301/A - 301/AB

LULE SR

Afb./Bild/Fig. 16

Afb fBild/Fig. 17

Afb./Bild/Fig. 18

WERKEN AAN LOSSE DELEN
Hoofdas 3-traps overbrenging

Uit elkaar nemen/samanstallan

Oliekeerring (1) en naaldiager venwijderen
Zoskante moer (3] en stelconus (4) losdraaien en
verwijderan.

Vrijloophuls (5] en het inliggende kogellager ver-
wijdaran,

De hopofdas in een bankschroet klemmen {gebruik
scharmpiaten).

De zeskante moer (1) losdraaien, schijf (2], rubber-
afdichtring (3), lagerbus (4], schijf (5] en tandwie
len (B} verwijderen.

Let op het naaldiager en de tussen de tandwielen
ligoande schijvan!

Pallan
Borgvear (1) an pallen (2) verwijderan,
Opmerking:

De paldrager s vast varbonden meat het 3a-
traptandwiel.

De pallen passand volgens de vorm in de vitsparin-
gen leggen en de borgveer (1) met de omgezette
kant in de uitsparing van de paldrager monteren,
zodat de borgveer niet dragien kan.

ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Getriebehauptwelle
3-stufiges Getriebe

Zerlegung/Zusammanbau

Wellendichtring {1} und Nadaelhiisa (2] abnehmean
Sechskantmutter (3}, Stellkonus (4) entkontern
und abschrauben.

Freilaufhiise (5) und innenliegendes Schulerku-
gellager abnehmen.

Getriebehauptwelle in Schraubstock ainspannen
(Schutzbacken verwenden),

Sechskantmutter (1) abschrauben, Scheibe (2),
Runddichtring (3}, Lagerbuchse (4), Scheiba (5)
und Zahnrader (6] abnehman

Auf Madelkranze und zwischen den Zahnradern
iegende Scheiben achten.

Sperrkiinken

Sprangring 11} entfernen und Sperklinken (2} ab-
nehmen.

Anmerkung:

Der Sperrklinkentrager i1 mit dem Zahnrad 3. St-
fe fest verbunden.

Sperrklinken der Form nach in die Aussparungen
legen und Sprengring (1) so montiaren, dall die
abgewinkelte Seite verdrehsicher in der Ausspa-
rung des Klinkentrigers liegt (siehe Bild).
Funktionspriffung: Beweglichkeit der Sperrklinken
prifan!

TRAVAUX SUR DES PIECES
DETACHEES

Axe de boite Boite 3 étage

Démontage/remontage

Ratirer |2 joint (1) et la douille & aiguilles (2],
Débboguer 'écrou B pans (3] et ke cone de réglage
4] et les dévisser.

Retirer le corps de mayeu (5) et le roulement & bil-
las sa trouvant i |'miténeur,

Serrer |'axe dans un étau (utiliser des machoires de
protection).

Deévisser I'écrou 6 pans (1), retirer la rondelle (2}, le
foint worigque (31, Ia douille palier (41, la rondaella [5)
el les pignons (6]

Faire attention aux cages 4 aiguilles et aux rondel-
les montdas antre les pignons.

Cliguets

Enlever e jonc (1) et dter les cliquets (2).

Note:

Le porie-cliguets est solidaire du pignon de 3éme
elege

Poser les cliquets suivant leur contour dans les évi-
dements et monter i2 jonc (1] de telle facon que
son extrémité recourbé se loga dans 'éviderment
pourvu & cet effet dans le porte-cliquat. afin d'as-
surer que ce jonc n'effectue des déplacements ro-
tatifs (voir la photo).

Essayer le fonctionnement et le libre mouvemaent
des cliguets!

M1
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SACHS-MOTOR-Type 301/A - 301/AB

F&S 3011 : 65

Afb./Bild/Fig. 19

F&S 3011

66

Afb./Bild/Fig. 20

Naafhuls

De oliekeerring {1} an de kogelring (2] wegnemen,
Opmerking:

Om het uitpersen te vergemakkelijken kan de naaf-
huls in de vertanding van het achterwiel galegd
worden, Bij het monteren de kogelring met de ko-
gels naar voren inleggen an dan de oliekeerring (1,
afdichtring naar binnen) geheel inpersen.

In elkaar zetten

Vioor hat monteren alle lagers licht invetten met
olle.

Het naaldiager resp. bus (B en tandwiel (9], met
de paidrager naar voren, aanbrengen.

Ring {11, dik 1 mm], naaldlager 13}, dubbele tand-
wiel {12) met het kleine tandwiel naar voren, en de
ring 114, dik 2 mm! monteren.

Nabenhiise

Woellendichtring (1) und Kugelhalter {2] heraus-
nehmen.

Anmerkung:

Zum Auspressen kann zur Erleichterung die MNa-
benhilse in die Verzahnung des Hinterrades einge-
setzi werden.

Beim Einbau Kugelhalter {2} mit offener Kugelseite
voraus gintegen und Wellendichtring {1, Dichtlippe
nach inneni bundig einpressen.

Zusammenbau

Vior dem Zusammenbau alle Lager und Lagerstel-
len mit O benetzen,

Nadelkranz bzw. Buchse (8), Getrigberad (3} mn
dem Klinkentriger voraus aufsetzen.

Scheibe (11, 1 mm dick), Nadelkranz {13), Doppel-
zahnrad (12) mit dem kleinen Zahnrad voraus und
Scheibe (14, 2 mm dick) auflegen.

Corps de moyeu

Sortir ke joint (1) et la cage a billes (2],

Note:

Pour faciliter ce démontage, le corps de moyeu
paut étre placeé dans les cannelures de la roue
arriéra,

Monter la cage 8 billes (2} avec son coté ouvert en
avant. Presser le joint antifuite |1, lbvres vers |'inté-
rieur) a Heur.

Remontage

Avant remontage, huiler tous les roulemants et pa-
ligrs.

Poser la cags a4 aguilles ou douille (8) et ke pignon
(9} avec la porte-cliquet en avant.

Enfiler la rondelle (11, épaisseur 1 mm). ia cage &
aiguilies (13}, ainsi que Ia rondelle (14, épaissaur
2 mm|

N1



SACHS-MOTOR-Type 301/A - 301/AB

De axale speling met een voelermaat opmatan,
{zie afb.|

De axiale speling 0,02...0.12 mm;

higrvoor opvulschijven naar baheoefle gebuiken.
{10-afb. 22)

Lagerbus- 1151, afdichtring 116} en schijf (17,

dik 2 mm) opschuiven en de moer M 10 x 1 {18)
vastdraaien,.

Aandraaimoment 40 Nm. 4 Kpm).

Kogelring 6, met de dichte zijde naar varen,
ganbrengen en de naafhuls (5) met sen kisine
rechtse draaling over de palien schuiven,

Dea stelconus (2) aanbrengen en met zeskantmoar
M 10 x 1 11) bargen.

Aandraaimomant 40 Nm. (4 kpm)

Opmerking:

De naafhuls moet spelingvri gemonteerd warden,
madr de lagers mogen niet ander druk staan.
Kontrolaer zorgvuldig op spefing en op lichtlapan
Maaldlager (4] an de oliekeerring (3] met de af-
dichtring naar voren aanbrengen,

Ausmessen des Axalspiels mit Fuhlerdehre siehe
Bild.

Axialsplel 0,02...0,12 mm

Ausgleichsehehon (10, Bild 22) nach Bodarf auf-
legen,

Lagerbuchse (15), Runddichtring (18], Scheibe
(17, 2 mm dick) aufstecken und Sechskantmuttes
[1B] M 10 % 1 festschrauben.

Anzugsmoment: 40 Nm (4 kpm)

Kugelhalter (B), geschlossene Kifigsaite voraus
auflegen und Mabenhilse {51 mit leichier Rechis-
drahung ober die Sperrklinken schiaben.
Stelkonus (2} aufschrauben und mit Sechskant-
mutter (1) M 10 x 1 kontern.

Anzugsmoament: 40 Nm (4 kpmi.

Achtung!

Die Nabenhiilse wird spielfrel eingebaut, die Lager
dirfen nicht unter Druck stehen, Somgfaltig Ober-
prifen auf Spielfreibeit und Leichig@ngigkeit der
Nabenhilse.

Nadethilse (4) und Wellendichtring 13, mit Dicht-
lippe voraus) aufstecken,

Mesurer I8 jeu axial comme illustré, a l'ade d'une
jauge d'épaisseur.

Jeu axial 0,02...0,12 mm

Monter des rondelles d'épaisseur (10, Fig. 221 sui-
vant besoin

Enfilar Ia douille de palier 115), le jaint torgue (16,
la rondelle (17, épaissaur 2 mml &t visser ['écrou
(18} M 10.x 1,

Couple de sarrage: 40 Nm (4 kpm|.

Poser la cage a billes (6) avec e coté fermé de la
cage an avant et emboiter le corps de moyeu [5)
avec ume légbde rotation a droite sur les cliguets.
Visser le cone de réglage 121 a1 le bloguar aves 'éc-
ouBpans (11 M 10 x 1,

Couple da serrage: 40 Nm {4 kpm).

Attention!

Le corps de moyeu est 8 monter sans jeu, mais les
roulements ne doivent pas &tre SoUS aucune con-
trainte. Le montage du corps de moyeu est 4 cont-
réler trés soigneusement sur I'absence de jeu et
sur la libre rotation.

Enfiler la douille & siguilles 4] at & joint antifuite
13, lévres an avant)

-
-t

18—-oH F&S 2011 : 66

Afb. /Bild/Fig. 22
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SACHS-MOTOR-Type 301/A -301/AB

Afb./Biid/Fig. 23

Afb./Bild/Fig. 24

Afb./Bild/Fig. 25

Hoofdas 1-traps overbrenging

Uit elkaar nemen/samenstellen

Oliekeerring (1) en naaldlager verwijderen.
Zeskante moer (3] en stelconus (4) losdraaien en
verwijderen.

Vrijloophuls (5) en het inliggende kogellagor ver-
wijderan,

De hoofdas in een bankschroef klemmen (gebruik
schermplaten),

De zeskante moer (1) losdraaien, schijf (2), rubber-
afdichtring (3], lagerbus (4], schijf (5) en tandwie-
len (6) verwijderen.

Let ap het naalkdlager en de afstandsbus.

Pallen

Borgveer (1) en palien (2] verwijderen,
Opmerking:

De paidrager is vast wverbonden

De pallen passend volgens de vorm in de uitsparin-
gen leggen en de borgveer (1] metl de omgezetie
kant in de uitsparing van de paldrager monteren,
zodat de borgveer niet dragien kan,

Getriebehauptwelle
1-stufiges Getriebe

Zerlegung/Zusammenbau

Wellendichtring (1] und Nadelhiise (2) abnehmen,
Sechskantmutter (3), Stellkonus (4] entkontem
und abschrauben,

Freilaufhilse (5) und innenlisgendes Schulterku-
gellager abnehmean.

Getriebehauptwelle in Schraubstock einspannen
{Schutzbacken verwenden),

Sechskantmutter (1) abschrauben, Scheibe (2),
Runddichtring (3), Lagerbuchse (4), Scheibe (5)
und Zahnrdder (6) abnahmen,

Auf Madelkréinze und Distanzbuchse achten,

Sperrklinkan
Sprengring (1) entfernen und Sperrklinken (2] ab-
nahmean.
Anmerkung:
Dar Sparrklinkentrager ist mit dem Zahnrad

fest verbunden,
Sperrklinken der Form nach in die Aussparungen
legen und Sprengring (1} so montieren, dalk die
abgewinkelte Seite verdrehsicher in der Ausspa-
rung des Klinkentragers liegt (sighe Bild).
Funktionsprifung: Beweglichkeit der Sparrklinken
priifen!

Axe de boite Boite 1 étage

Déamontage/remontage

Retirer le joint (1) et la douille 4 aiguilles (2).
Debloquer 'écrou B pans (3) et le cone de réglage
[4) et les dévisser,

Retirer le corps de moyeu |5) et ke roulement & bil-
les se trouvant & intérisur.

Serrer I'axe dans un étau (utiliser des michaoires de
protection).

Diévigser I'écrou 6 pans (1], retirer la rondelle (2], le
joint torique (3), la douille palier 4], la rondelle (5)
el les pignons (6).

Faira attention sux cages & asiguilles et la douille
entretoisa,

Cliquets

Enfever fe jone (1) et dter fes chiguers (2).
Note:

La porte-cliquets ast solidaire du pignon

Posar les cliquets suivant leur contour dans les &vi-
dements et monter ia jonc (1) de telle facon gue
son extrémité recourbé se loge dans I'évidemant
pourvd @ cet effet dans le porte-cliguet, afin
d’assurer gue ce jonc n'effectue des déplacements
rotatifs (voir la photo).

Essayer le fonctionnament et le libre mouvemant
des cliquets!

C2
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SACHS-MOTOR-Type 301/A - 301/AB

A, /Bild/ Fig. 26

1
2
3
4

3

MNaafhuls

De oliekeerring {11 en de kogelring (2} wegnemen,
Opmerking:

Om het uitpersen e vergemakkelijken kan de naaf-
huls in de vertanding van ket achtenael gelegd
worden, Bij het monteren de kogelring met de ko
gels naar voren inleggen en dan de oliekeerring (1,
afdichiring naar binnen) gehesl inpersen.

In alkaar zetten

Voor het monteren alle lagers licht inverman met
olie.

Maakdlagerkrans (8), afstandsbus {9}, naaldlager
(100, randwigl (17} met de paldrager vooraf plaat-
SEr.

Dpyulringan (12} naar behoefte plaatsen, 2@ axale
spefing.

Ring (13, dikte 2 mm.}, lagerbus (14}, afdichtings-
fing (18], nng (16, dikte 2 mm.| en zeskantmoer
{17) M0 x 1 vastdraaien.

Axiale speling volgens pijl controleren

0 £ 0.05 mm.

Aandraaimomaent 40 Nm. (4 Kpml,

K.ogelring (61, met da dichte zijde naar varen, aan
brengen en de naafhuls (B) met een kleine rechise
draaiing over de pallen schuiven,

De stelconus (2) aanbrengen en mt zeskantmosi
M 10 % 1 (1) borgan.

Opmerking:

De naafhuls moat spalingvri] gemanteerd worden,
maar de lagers mogen niet onder druk staan
K.ontroleer zorgvuldig op speling en op lichtiopen
MNaakdiager 4} en de oliekeemring (3} met de afdich-
tring naar voren aanbrengen,

Afb./Bild/Fig. 27

Nabenhiilse

Wellendichtring (1) und Kugelhalier {21 heraus-
nehmen

Anmerkung:

Zum Auspréssan kann zur Erlgichterung die Na
benhiilse in die Verzahnung des Hinterrades singe-
setzt werden.

Beim Elnbau Kugelhaiter (2] mit offensr Kugelsane
voraws einlegen und Wellendichining {1, Dichtippe
nach innen) biindig sinpressen

Zusammenbau

Vor dem Zusammentiau slle Lager und Lagersiel
len mit OF benetzen

Nadelkranz (8), Distanzbuchsa (9, Nadalkranz
(100, Getrieberad (11} mit dem Klinkentrager vor-
Bus aufsetzan.

Ausgleichscheiben (121 nach Bedart autlegen, sie-
he Axiakspiel

Scheibe (13,2 mm dick |, Lagerbuchse (14). Rund-
dichtring (15), Scheibe (16,2 mm dick] und Sechs-
kantmutter {171 M 10 x 1 festschrauben,
Axialspiel zsiehe Pfeil dberprufen 0 * 0,05 mm.
Anzugsmoment: 40 Nm (4 kpm),

Kugelhalter 6], geschlossene Kifigsers voraus
aufiegen und Mabenhiise (5) mit leichiter Rechta-
drebung dber die Sperrklinkan schieben,
Stellkonus (2] aufschrauben und mit Sechskant-
mutter {11 M 10 x 1 kontern.

Anzugsmoment. 40 Nm (4 kpml.

Achtung!

Dia Mabenhllss wird spelfrei engebaut, die Lager
diirfen nicht unter Druck stehen, Sorgfaltig Gber
profen aul Spietfreihert und Lechigéngigkeit der
Mabenhilse.

Nadelhulse (4) und Wellendichtring (3, mit Dicht
ippe voraus) aufstecken,

Corps de moyeu

Sartir k2 jomt (1) et [@ cage & billes (2)

MNote:

Pour faciliter co démontage, & corps de moyeu
peut &re place dans ies cannelures de la roue
arriére,

Montar |a cage a billes [2) avec son cOTE ouvart an
avant, Presser & joint antifuite 11, levres vars I'inté-
riger) & Fleur

Remontage

Awvant le remontage, huiler tous les roulements et
lee paliers.

Monter la cage a aiguilles (81, la douille entretoise
{9), la cage & aigulles (10, la rous d'engrenage
{11] avec ke porachqusts an avant.

Posser des rondelles de calage 112 sulvant besaan,
WOIr oL axial,

Visser la rondelle |épaiseur 13,2 mml, la doullls
patier {14], je joint torique 115} la rondelle |bpais-
seur 16,2 mml avec 'ecrow 6 pans (171 M 10 x 1

érifiar le jeu axial. voir fléche,

0 + 0.06 mm

Couple de serrage: 40 Nm (4 kpm ).

Poser la cage a billes (6] avec le coté de la cage en
avant et emboiter le corps de moyeu (8] avecune
legére rotation a4 droite sur les cliquats

Visser le cone de réglage (21 et le bloguer aves
I'écrou 6 pans (1) M 10 x 1.

Couple de serrage:; 40 Nm (4 kpm|

Attention!

Le corps de moyeu est @ monter sans gu, mais les
roulemiénts ne dolvent pas &ré Sous aucune con-
trainte, Le montage dur corps de moyeu est & con

triler trés soigneusemeant sur 'absence de jeu et
sur |a libre rotation

Enfiler Ia douille 3 asguilles {4] et le joint antfure (3,
[&vres an avant)
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SACHS-MOTOR-Type 301/A - 301/AB

S

Afb./Bild/Fig. 28

Maaldlagar

Maaldlager (5) met een passende pen zodaning inpersen, dat het
aan weerszijden uitsteskt,

Montage van de zuiger

Zuiger met de montagestift (de pijl op de zulger wijst naar de uitlaat)
op de krukstang plastsen, zuigerpen (10) in de zuigerpen duwen,
-Da zuiger, indian nodig, verwarmen - . Daarna beide borgveran (11)
inzetten.

Kogallagar

Oliekeerring (8) verwijderen. Het kogellager (3] met gebruik van de
trekschalen (E), de trekhuls (7) en de spanring (4) eraf trekken. Ring
wagnamean,

De tussenplaat (9) tussen de krukwangen plaatsen en de bakde ain-
den staunen zodat de krukas er vrij opligt. Ring |2, dik 0,5 mm)
plaatsen.

Kogellager (3) tot 60...80° C verwarmen en op de krukas duwen zo-
danig dat de groef van de halve ring boven ligt. Na afkoelen even
napersen,

De groef van de oliekeerring met hoge temp. vet, Ahania-3, vullen
en de afdichtring licht insmeren.

Krukas

Aandriffas (1) in zijn gebes! verwijderan,
Voor het uit elkaar nemen an samenstal-
len, zie afb. 33...39,

Zuiger

Beide borgveertjes (11) verwijderen. Zui-
parpen (10] met de montagestift eruit
drukken (schuifpassing) en indien noodza-
kafijk zuigerpentrakker (12} gebruikan.
Let op! Bij vervanging van de zuiger en ci-
linder. er goed op letten dat deze da juiste
tekens hebben. Be zuiger st san de bo-
venkant voorzien van een; B, C, of D. De
cilinder i &n de krukasruimie voorzen van
een: rode, blauwe of witte stip.

Bij het samenvoegen van zuiger en cilin-
der hoort:

Kurbelwelle

Getriebewelle (1] komplett abnehmen,
Zedegung und Zusammenbau siehe Bild
Kolben

Beide Drahtsprengrings (11) herausnah-
men. Kolbenbolzen (10} mit Fixierbolzen
ausdriicken [Schiebesitz, wenn nitig Kol-
benbolzenzieher (12} verwenden),
Achtung! Bei Ersatzbedarf von Kolben
ynd Zylindergehdusen auf gleiche Kenn-
raichnung achten.

Kolbenkennzeichnung suf Kolbenboden,
Kennbuchstabe B, C oder 0.
Zylinderkennzeichnung im  Kurbefraum:
Farbpunkt rot, blau oder weilt.

Kolben mit Zylindar wie folgt paaren:

Vilebrequin

Axe de bolite (1] & enlever en entier. Dé-
montage et remontage  suivant  Fig.
33..30.

Piston

Sortir les deux freins d'axe de piston {11).
Sortir I'axe de piston (18 an la poussant &
I'aide d’un faux axe de piston (ajustemeant
glissant; si nAcessaire, utilisar e démonta-
axe de piston (12].

Attention! Pour remplacer un piston ou
un cylindre, il est indispensable de respec-
ter "appariage.

Les pistons portent sur leur dessus une
lettre repere B, C ou D.

Les cylindres portent une wouche de pain-
ture dans la chambre de vilebrequin: soit

F&S 3001 B0

rouge, bleue ou blanche.

B bij rood B mit rot
C bi] blauw C mit blau Apparier e piston avec le cylindre comma
B avec rouge
C avec blay
D avec blanc
Nadelhillse Douille & aiguilles

Madelhilse {51 mit sinem geeigneten Bolzen beidseitig vermitteh
einpressen,

Montage des Kolbens

Kolben mit Fixierbolzen (Pfail auf Kolben zekgt zum AuslaB) auf das
Pleuel setzen, Kolbanbolzen (10] einschieben, wenn nitig Kolben
enwirman und beide Drahtsprangringe (11) sinsetzen.
Rillenkugellager

Wellendichtring (8] abnehmen, Rillenkugallager (3} mit Abziehscha-
len (8], Abziehhllse (7] und Spannring (4) abziehan, Scheibe (2) ab-
nehimen.

Zwischenplatte (9) zwischen beide Kurbelwangen legen und auf
beiden Seiten abstltzen. Die Kurbelwelle mull frei aufliegen. Schei-
ba (2, 0.5 mm dick) auflegan.

Rillenkugellager {3} auf ca. 60...80 “C erwarmen und mit dem Ein-
stich fir die Halbscheibe nach oben aufpressen. Mach Erkalten
nachprassen.

Die Rille des Wallendichtringes mit HeiBlagerfett Alvania 3 fillen
und die Dichtlippe dinn bestreichen,

Presser la douille & aiguilies |51 a I'aide d'un mandrin dans 'oeil de |a
biglie, parfaitement centrée,

Montage du piston

Présenter le piston (la fléche sur la téte de piston dirigé vers
I"échappement] sur la bielle, introduire 'axe de piston {10} si né-
cessaire chauffer le piston, et poser le deux freins d'axe de piston
(11]

Roulement & billes & gorge

Déposer la joint antifuite (B]. Arracher le roulement & billes a gorge
{3} & I'aide de coquilles d'extraction (6], de la douille d'extraction (7]
at de I'anneau de tension (4], Enlever la rondelle (2).

Introduire 1a plaque interméadiaira (9) antre les deux massas du vile-
brequin et la faire porter par ses deux extrémites. Le vilebrequin doit
poser librement dessus. Enfiler la rondelle (2, &paisseur

0,5 mml}.

Chauffer le roulement & billes & gorge (31 3 environ 60...80 °C &1 em-
mancher |e roulement, la rainure pour la demi-rondelle en haut, & la
presse sur la soie de vilebrequin. Aepasser a la presse aprés refroi-
dissement.

Remplir la rainure du jeint antifulte de graisse consistants Alvania 3
et en enduire légérement les wres du joint.
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Afb./Bid/Fig 31

Centrifugaalkoppeling

Uit elkaar nemen

De trekveer met een zelfgamaskte dreahdhaak |0
1 mm staaldraad een eind omgezet met radius 3
mm, met houten handvat) openen en er uit trek-
ken, Trak de veer niet te ver uitl

Verwijder de frictiebanden (2) en de koppelingseg-
menten {3).

De dikte van de koppelingvoering 0,7 - 0,75 mm.
De slitgrensdikte: 0,2 mm.

Samenstellen

De koppelingsegmenten {3) inhaken.

De beide frictiebanden (2] met de vitsparing naar
beneden inschuiven.

Deze uitsparingen zetten zich vast in de koppsling-
segmenten (zie pijl, afb.30).

Lat op!

Bij het scharnierpunkt van het koppelingsegment
moet het einde van de frictieband (1-afb.31), be-
haorende bij dit segment, altijd op de andare frictie-
band liggen.

Opmerking:

De trekvear (1) kan alleen ingebracht worden
wanneer de frictiebanden in de koppelingsegmen-
ten vast gehaskt zijn.

De trekvear doorschuiven en met behulp van 2
draadhaken de uiteinden aan elkaar haken. (Trek
de veer niet onnodig ver wit!)

Fliehkraftkupplung

Zerlegung

Zugfeder (1) mit selbstgefertigtern Drahthaken
{Stahidraht & 1 mm dick mit Holzgriff, Hackenra-
dius ca. 3 mm) &ffnen und herausziehen (Feder
nicht Oberdehnen).

Reibbidnder (2] herausnehmen wnd Kupplungs-
backen (3} abnehmen.

Dicke der Kupplungsbeldage 0,7...0,76 mm
Varschlnilbgranze Dicke 0,2 mm

Zusammenbau

Kupplungshacken (3} einlegen.

Reibbénder (2) it der Aussparung nach unten
einschiaben,

Die Aussparungen der Gleitbander arretiaren sich
im Kupplungsbackan [siehe Pfeil, Bild 30).
Achtung!

Am Enhdngepunkt des Kupplungsbackens mul
immar das Reibband (1, Bild 31) fur den Kupp
lungsbacken Gber dern anderen Reibband liegen,
Anmerkung:

Nur im eingerasteten Zustand des Gleitbandes &3t
sich die Zugfeder {1) durchschieben.

Zugfeder (1) durchschieben und mit 2 Drahthaken
verbinden {Feder nicht dberdehnen).

Embrayage a force centrifuge

Démaontage

Chuvrir o rEssort (1] et ke tirer dehors, wtilisant un
crochet en fil fait & la maison [fil d acier de & 1 mm
avac une poignde en bols, rayon du crochet env. 3
mml. Prendre soin da ne pas allonger le ressort ex-
cassivemant.

Sortir les bandes de friction 2] &t oter les masse-
lottes (31,

Epaisseur des garmnitures d'ambrayage

0.7...0,75 mm.

Limite d'usure: épassaur 0,2 mm.

Remontage

Poser les masselottes d’'embrayage (3.

Introduire les bandes de friction (2] avec 'évide-
ment en bas.

Ces dvidements prendront position dans les mas-
selottes (voir la fléche, Fig.30).

Attention!

Auprés du pivot de chagque masselotte, sa propre
bande de friction {1, Fig.31) doit dtre posée au-
dessus de la bande appartenant 4 "autre masseiot-
Le.

Note:

Le ressoert (1) ne peut &tre introduit, en poussant,
gue lorsgue la bande de friction s'est blen ancli-
guetae dans ia masselotte.

Introduire le ressort (1] en poussant &1 e fermer 3
I'aide de 2 crochets en fil de fer (ne pas allonger le
ressort excessvement),

F2



SACHS-MOTOR-Type 301/A - 301/ AB

201 -8

Afb./Bild/Fig. 33

3

Afb./Bild/Fig. 34

Ter vervanging wordt de koppeling kompleet op
ean fixeerplaat geleverd.

F&S-bestemummmer 2984 0071 201.

Bij reparaties wordt de fiveerplaat met de koppe-
lingsdelen op de krukaswang geplaatst, waarma da
gehele koppeling von hiaruit over de krukaswang
wordt gaschoven. De fixeerplaat wordt niet langer
gabruikt, Controlesr of de frictiebanden an de kop-
pelingsdelen op de juiste plaats in de krukaswang
zittan.

Aandrijfas met koppelingskorf.

1-traps aandrijving.

Naaldlagerbus (1) en oliekeerring (2) verwijderen.
Groefkogellager (3] met afneemschalen (2), bor-
gring (4] met afneemhuls (5) varwijderan,

Samenstellen.
Delen in de omgekeerde vogorde monteren.

Fiir Ersatrbedarf wird die Kupplung komplett auf
einar Fixierplatte geliefert,

F&S-Bestell-Nr. 2984 001 201

Im Reparaturfall wird die Fixierplatte mit den Kup-
plungsteilen auf die Kurbeiwange aufgesstzt und
die gesamte Kupplung von dieser auf die Kurbel-
wange geschoben,

Die Fixierplatte wird nicht mehr bendtigt.

Auf richtigen Sietz der Gleitbéinder und Kup-
plungsbacken in dar Kurbelwange achten!

Gatriebawelle mit Kupplungskorb

1-stufiges Getriebe

MNadelbuchse (1) und Wellendichtring {2) abneh-
mian.

Rillenkugeitager (3) mit Abziehschalen (2], Spann-
ring (4] und Abziehhiilse (6] abzighen.

Zusammenbau
Telle in umgekehrter Reihenfolge montieren,

L'embrayage de rechange est livré complétement
sur un plateau de montage.,

M de R&f F&S 2984 001 201

L'échange de I'embrayage se fait en posant e pla-
teau de montage avec les composants de
'embrayage sur la masse de vilebrequin et &n glis-
sant 'embrayage complet du plateau sur la masse.
Le plateau de montage n'est plus utilisé,
S'assurer du positionnement correct des bandes
de friction et des masselottes dans la massa de
vilebreguin,

Axe de boite avec tambour d'embrayage
Hofte T étage

Enlever la douille & aiguilles (1) et lo joint
antifuitel2),

Arracher f2 roulement 4 billes & gorge (3) avec les
canguilles (2], Fanneau (4] et ta douille d’extrac-
tion (5],

Montage

Remonter les pidces daus lordre inverse
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Afb./Biid/Fig. 35

A e

Aft./Bild/Fig. 36

Afb./Bild/Fig. 37

Aandrijfas en Koppelinghuis
3-traps overbrenging

Uit elkaar namen
Maaldlager (1], ringan (2], dubbehltandwie! - 28 en
3e gang (3) en naaldiager (4) verwijdaren.

Het koppelinghuis (1) met een verstelbare stift-
slautel 2} vasthauden en de cilinderkopschroef mat
binnenzeskant M & x 50 (3} 1ot kophoogte los-
draaien

Door met een kunststof-hamer op de boutkop (3]
te slaan wordt de aandrijfas van hat kappalinghuis
gescheaiden.

Mu de binnenzeskantbout (3) eruit draaen en de
oliekeerring (6, afb. 35) wagnemen.

Hat kogellager (1) met gebruik van bout (3), repa-
ratiegersedschap nr. 8 , trekschalen (2}, spanring
i4) en trekhuls i5] verwijderan,

De as {9, afb. 35} wegnamen.

Getriebewelle und Kupplungskorb
I-stufiges Getrieba

Zerlegung
Madelbuchse (1), Scheiban (2), Doppalzahnrad (3,
2. und 3. Stufe) und Nadelkranz {4} abnehmen.

Kupplungskorb 1) mit einem handelsiblichan wer
stellbaren Stimlochschilssel (2) anhalten und 2y-
linderkopfschraube mit Innensachskant (3)

M & x 50 um Schraubenkopfhihe herausschrau
ban.

it Hﬂnunatschiage” | Kunststoffhammer) auf den
Schraubenkopf (3} Kupplungskorh von Getriebe-
weile trennen,

Zylinderschraube mit Innensechskant (3] heraus-
schrauben.

Wellendichiring (6, Bild 35) abnehmen

Rillenkugedlager (1) mit Balzen (3, Rep.-Werkzeug
Mr. 8], Abziehschalen {2}, Spannring (4) und Ab-
ziehhilse (8) abzighen

Welle {9, Bild 35} abnehman.

Arbre de boite et cloche d'embrayage
Boite 3 dtage

Démontage

Oter la douille & aiguilles (1), les rondelles (2], le
pignon double (3, Ze et 3p éagel ainsi que la
bague & aiguilles (4]

Tenir la cloche d'embrayage (1) 4 Faide d'une clé 3
ergots (2] vendu dans e commerce et dévisser par
la hauteur de s3 téte |a vis & six pans creux (3)

M E x 50

Desolidarser la cloche d'embrayage de 'arbre de
boite en appliquant des coups de maillet sur la téte
de vis (3]

Dévisser la vis & 1818 6 pans inténeurs (3)

Crtar le joint antifuite 16, Fig. 35)

Arracher la roulement & billes & gorge (1) & I'aide
de la douille {3, outil de réparation No. Bl, coguilles
121, anneau (4] et la douille d'axtraction (B}

Oter 'arbre (9, Fig. 35)
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F&S MY .54

Afb./Bild/Fig. 38

Afb. /Bild /Fig. 39

Samenstellen

De oliekearring (6] met de afdichiring naar voren,
op de aandrijfas (5) schuiven. De as (9] met de ci-
linderkopschroef met hinnenzeskant M 6 x 50 (10}
in het koppelingshuis (8) plaatsen en het kogelia-
ger (7} met de groef naar buiten sanbrengen. De
onderdelon met de aandrjfas (51 handvast sa-
menschrogven.

Het tandwiels als in afb, 39 sangegeven, vastzel-
ten en beide assen vastdraaien
Aandragimoment 16...17 Nm (1,56...1.7 kpm).

Afth, 38

Het naaldlager (4), dubbeltandwiel (3} met het gro-
te tandwiel naar voran, 2 ringen (2, dik 0,5 mm/) en
het naaldlager {1] aanbrengen.

Daarna het naaldiager (11) aanbrengen en de sa-
mengestelde aandrijfas samenvoegen met de kruk-
as.

Zusammenbau

Wellendichiring 16, Dichtlippe voraus| auf Getrie-
bawelle (5) aufschieben.

Welle (8) mit Zylinderkopfschraube mit Innen
sechskant [10) M B x 50 in den Kupplungskorb (8}
sinsetzen, Rillenkugellager (71 mit dem Einstich
nach aullen aufiegen.

Teile mit Getriebewelle (51 handfest zusammen-
schrauben.

Zahnrad wie im Bild gezeigt arretieran und beida
Wellen festschrauban.

Anzugsmoment 15...17 Nm (1,6...1.7 kpm]

Bild 38

MNadelkranz [4), Doppslzahnrad (3] mit grofem
Zahnrad voraus, 2 Schefben (2, 0,5 mm dick) und
MNadelbuchse (1) aufsteckan.

Madelkranz (17} autstecken und die zusammengs
baute Getriebewele mit Kurbebwelle zusammen
stecken.

Remontage

Enfiler b2 joint antifuite (6, levre en avant) sur
I'arbra de bofte (5).

Poser 'arbre {9) avac la vis & 6 pans intérigurs {10
M 6 x 50 dans la cloche d'embrayage (8], poser le
roulement & billes & gorge (7] avec |a rainure vers
["extérieur.

Visser les pidces avec 'arbre de bofte (5) & la main.

Arrdtar e pignon comme illustré et visser les deux
arbres.

Couple de serrage 15...17 Nm (1.5...1.7 kpm).

Fig. 38

Enfiler {a bague a aiguilies {41, Iz pignon double (3)
avec ls grand pignon en avant, 2 rondelles (2,
gpaisseur 0,5 mm) et la douille & aiguilles (1),
Enfiler la bague & aiguilles (11) at assembler I"arbre
de boite équipé avec le viebreguin,
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FES3011: 35

Afb./Bild/Fig. 40

Afb./Bild/Fig. 41

Handstarter

Demontage

Klemhuls (1) uit de starterknop (3] nemen, de
knoop uit het koord halen en het koord terug laten
lopen.

Schroef (6] lesdraaien en buitenkabel {4} verwijde-
ren,

Remveer (3) en meenemer [4) verwijderen
Borgveer (2) verwijderen.
Haspel (1) voorzichtig uit nemen, oppassen dat de

daaronder liggende spiraalveer er nigt uit springt,
an daama hat trekkoord demonteran.

De daaronder liggende aanloopring verwijderan.

Reversierstarter

Zerlegen
Seilklemma (1] aus Startergriff (3) nehmen, Seil-
knoten (2] 6ffnen und Seil zurlcklaufen lassen.

Schraube (5) lsen und Seilhdille (4) abnehmean.

Bremsfeder (3] und Starterklinke (4) abnehmen.
Sicherungsring (2) abnehmen.

Seilscheibe (1) vorsichtig herausnehmen, darauf
achten, dab die daruntediegende Spiraifeder nicht
herausspringt und Zugseill abnehmen.

Darunter liegende Anlaufscheiba (nur bai Rever-
sierstanergehduse ohne wailan “SACHS™-
Schriftzug eingebaut! herausnehmen

Lanceur & cable

Démontage

Sortir le serre-cable (1) hors de la poignée de lan-
camant (3], ouvrir la noeud (2) et parmettre au ca-
ble de s'enrouler.

Desserrer la vis (5] &t dter la gaine (4).

Oter le ressort de freinage (31 et le cliquet de lan-
ceur (4},

Cter la bague de siraté (2],

Sortir avec précaution 18 poulie de cible (1) en fai-
sant attention que le ressort spiral qui se trouve
en-dessous na sauta pas dehors et Oter le cible de
lancament.

Sortir |2 rondelle de butée qui 8 trouve en-
dessous (seulement si le carter du lanceur & cible
na porte pas la margue "SACHS" en blanc).
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Afb./ Bild/ Fig. 42

Afo,/Biid / Fig. 43

Om de spiraalvesr uit de haspel te nemen moet
men de veereinden oplichten en daarbij de duimen
beurtelings oplichten en de spiraalvesr er uit laten
komen.

Samenstallen

Een nieuwe weer is reeds gewikkeld en met een
binddraad bij etkaar gehouden welke bij het inzet-
tan van de veer verwijderd moet worden,

Indien de cude spirsalveer nog bruikbaar s, kan
deze na goed schoon gemaakt te zijn, winding
voor winding in de haspel gerold wordan,

De pijl geeft de wikkelrichting aan.

De spiraalveer moet viak liggen.

Het veeraind (1) zodanig richten dat het vearsind
niet boven de lagerboring komt.

De spiraalveer iets met dunne olie bestriken | Anti-
corit 5],

De lagerboring met Staburags NBU 4 MF insme-
ren.

Zum Herausnshmen der Spiralfeder, Federende
anheben, dabei Spiralfeder festhalten, Daumen
wechseiseitig anheben und Spiralfeder herausias-
s8n.

Zusammenbau

Eine neue Spiralfeder ist schon aufgewickel und
mit emem Bindedraht gehalten, welcher beim Ein-
satzen entfernt wird.

Ist die alte Feder wieder verweandbar, wird sie nach
dem Reinigen Windung fiir Windung in die Seil.
scheibe eingerollt.

Wickelrichtung der Spiralfeder, siehe Pfeil,

Die Spiraifeder mull plan auflisgen.

Das Federende (1) so richten, dalk die Federfse
mit der Lagerbohrung abschlieBt.

Spiralfeder mit ,.Anticorit 5 diinn bestreichan.
Tlragurbuhrung mit Kéitefert Staburags NBU 4 MF
illen,

Four sortir le ressort, soulever son extrémité, en
maitrisant le ressort; soulaver les pouces altermati-
vermant et laisser le ressort se détendre et sortir.

Remontage

Les resgorts neufs sont livrés snroulés et assurés
par des fils de ligature qui seront enleves au mo-
ment de la pose du ressort.

Si l'ancien ressort est encore utilisable, il sera,
apres nettoyage, enrould spire par spire dans la
poulie de cibla.

Enrouler le ressont dans le sens de la fiéche.

Le ressort doit reposer plan sur le fond de la pou-
lie.

Positionner le bout du ressort (1) de telle facon
que son osillet soit juste 4 ras du trou de palier.
Enduire le ressort spiral légérement d' “Anticorit
6",

Rempiir le palier de fa graisse aux températures
basses Swaburags NBU 4 MF.
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Afb./Bild/Fig, 44

Afb./Bild/Fig. 48

Aan een zijde van het nieuwe trekkoord (1) sen
knoop {afb. 48} leggen.

Het koord door het haspeloog trekken en daarna
stevig, in de pijlrichting, op de haspeal winden.
Opmerking:

Met buitenkabellengte 366 mm (zie afb. 47, maat
Al het trekkoord tot 1400 mm inkorten,

Met buitenkaballangte 405 mm lzie afb. 47, maat
A) een trekkoord van 1450 mm monteren,

Aanloopring alleen bij canerdeksels zonder witte
HaBlCHS" opschrift inleggen.

Haspel met spiraalvear en trekkoord sanbrengen
en trekkoord {1} door de opening in het carter trak-
ken.

Opmerking.

Het trekkoord (1] mag maximaal 10 cm. uit de be-
huizing steken.

Borgveer {2) aanbrengen, mesnemer (4) plaatsan
an remveer (3} aanbrengen.

Am neuen Zugsail Sefknoten (Bild 48] anbringen.
Zugseil (1) in Ose der Seilscheibe fest sinziehen.
Zugseil komplett in Pleilrichtung straff aufwickeln
Anmerkung:

Bel Saeilhilienidnge 355 mm (siehe Bild 47, Mal
AT Fugsedl auf 1400 mm kilrzen,

Bei Seilhlilentange 405 mm (siehe Bild 47, Mak
AT Zugseil 1450 mm einbauen.

Anlaufscheibe nur bei Reversierstartergehause oh-
ne weillen “SACHS"-Schriftzug einlegen.
Seilscheibe mit Spiralfeder und Zugseil aufstecken
und Zugseil (1) durch die Gehdusecffnung ziehen.
Anmerkung:

Das Zugsail (1] mul max. 10 cm aus dem Gehause
herausschauen.

Sicherungsring (2} aufstecken, Starterklinks (4}
ginsetzen und Bremsfeder (3) aufstecken.

Faire un noeud (Fig. 48] dans le cble de lance-
ment nauf. Introduire & cible (1) dans 'oeillet de
la poulie de cdble et tirer fermement dessus.
Enrouler e cable de toute sa longueur sur |a poulie
dans le sens de la flache.

Mote:

Pour une longueur de gaine de 355 mm (Fig. 47,
dimansion “A"), raccourcir le cable & 1400 mm.
Four une longueur de gaine de 406 mm (Fig. 47,
dimension “A™) monter un cable de 1450 mm,

Ne monter la rondelle de butés que si le carter du
[anceur ne porte pas la marque “"SACHS" an
blanc.

Emboiter la poulie de cible éguipé du ressort et du
céble et tirer le cable (1) & travers le trou du carter
Mote.

Le cable (1) doit sortir-de 10 cm maxi ou carter,

Enfiler la bague de slretd (2), poser & chguet de
lancemant (4) et monter ie ressort de freinage (3).
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F&S 3011 : 76

Afb./Bild/Fig. 47

Het trekkoord naar buiten trekken en door de bui-
tenkabal (4) voeren,

Starterknop (3) over het koord schuiven en ean
knoop {afb. 48] in het koord leggen,

Lat op!

Trekkoord tot aan de aanslag uittrekken en vast
houden. De oprolschiff moat in de startrichting,
tot aan de veeraanslag, nog %a.. % omwenteling
varder te draaien zijn, s dat niet het geval dan
moat de oprolschijf bij de montage in de startrich-
ting overeenkomstig verdrasid worden of moat het
trekkoord varder wordan afgewikkald.

Ruststand van de meenemar (4, afh. 46) in ge-
streepte gedeehte. Mat knoop (2) stand van de
Mesnamer cormigeran.

De knoop in de klamhuls schulven en in de star-
terknop trekken.

De buitenkabel (4] met een schroefje (8) vastzet-
Ten.

Opmerking!

Wal even de werking testenl

De meenemer moet makkelijk heen an weaer bewe-
gﬂ!‘l.

F&S 3011 : 27

Afb./Bild/Fig. 48

Zugsell herausziehen und durch Seilhille (4) schie-
ben.

Startergriff (3) sufstecken und Seilknoten (Bikd
48) anbringen. Seillknoten in Selklemme (1) ein-
schieben.

Achtung!

Zugseil bis Anschlag herauszishan und festhalten.
Seilschelbe muf sich in Startrichtung

Ya...% Umdrehung bis Federanschlag weiterdre-
hen lassen. Ist dies nicht der Fall, mull die Seil-
scheibe bel der Monatage in Stantrichtung ent-
sprechaend verdreht werden bzw. das Zugseil mehr
abgewickelt werden,

Ruhestellung der Starterklinke {4, Bild 48] im ge-
siricheltan Bereich. Mit Seilknoten i2] Stellung der
Starterkiinke (4, Bild 46) komigieren.

Seilklemme in Startergriff zighen.

Mit Schraube (6] Seilhille (4) festschrauben.

Anmerkung:

Funktionsprifung durchilhren!

Starterklinke mull leicht ausainander- zurlckge-
hen,

Sortir I cable de lancement et le faire passer a tra-
vars la gaine (4),

Poszar 1a poignée de lancement {3) et faire un
npewd (Fig. 48}, Pousser le noeud dans le serre-
cable {1},

Attention!

Tirer le cable en dehors jusgqu'’a butée et tenir dans
cetts position, || doit étre possible de tourner la
poulie d'Va & ¥ tour en direction da démarrage
jusqu'd la butée ressort. Autrement, il sera indis-
pensable de tourner ja poulie lors du montage de
facon appropritée ou de dértouler le cible plus.

Position de repos du cliquet (4, Fig. 46] dans fa
zonae dilimitée par la ligne tiretée | Fig. 461, Ajuster
ia position du cliquet de lanceur (4, Fig. 46) en fai-
sani la noeud (2} changer de place,

Tirer la sarre-cible aves e noeud dans la poignée
de lancement.

Arréter la gaine (4] a l'ae de la vis (B,

Note:

Faire des essais de fonctionnement!

Le cliquet de lancemant doit s"écarter et s'effacer
facilement.
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Afb./Bild/Fig. 49

Schema voor Ontsteking

Aansluitingen en badradingskleuran

1

efectronische moudule

2 = Onstekingsspoel

3 = Carburataur

Uitv. MOTOPLAT Uitv. PRUFREX
a = geal a = zwart
Imassa)

b = blauw b = rood

¢ = rood c = blauw
Opmerking

Wanneer de rode- en de blauwe aansluitingen op
de slectronische module verwisseld worden werkt
de ontstaking niet.

Dit is schter niet schadelijk voor de electronische
module.

La op!

Bij nabestelling goed op de voorgeschreven sa-
manvoeging van de ontstekingsspoel en de modu-
la lettan.

PRUFREX-ontstekingsspoel (blauw) alleen met
PRUFREX-module  (blauw)  bebruiken  of
MOTOPLAT-ontstekingsspoel {zwartl alleen met
MOTOPLAT-module (rood) gebruiken,

Hinweise fliir Magnetziinder

Anschldsse und Leftungsfarben,

1 Elektronisches Modul

2 = Ziindspule

3 = Vergaser

Ausf. MOTOPLAT Ausf. PRUFREX
a8 = gelb a = schwarz
IMasseaverbindung)

b = blau b = rot

¢ = mt ¢ = blau
Anmerkung

Werden dia Leitungen venwechselt auf das elektro-
nische Modul gesteckt, ist keine Zindfunktion
vorhanden.

Eine ZerstBrung des Elektronischen Moduls erfolgt
nicht.

Achtung|

Bel Ersatzbestellung unbedingt auf vargeschrisbe-
ne Paarung Zandspule - Madul achtan.
PRUFREX-Modul (blau) nur mit PRUFREX-
Zindspule (blau) oder MOTOPLAT-Modul (rot)
nur mit MOTOPLAT-Zindspule (sehwarz] sinbau-
en.

Indications sur la magneto

Raccordements el couleurs des fils.

9

Module Sectronique

2 = Bobine d'allumage

3 = Carburateur

Version MOTOPLAT  Version PROFREX
A = jguns 8 = noire

{Mise & |z masse|

b = bheu b = rouge

¢ = rouge c = bleu

Note

Sl les fils sont branchés 3 'envers sur le module
&lectronique, il n'y a pas de fonction d'allumage.
Une desctruction du module électronique ne
S'BNsuit pas.

Attention!

Dans les commandes de pidces de rechange, veil-
ler stricterment & {'appariage prescrit de la bobine
d'allumage et du module &lectronigue.

Monter ke module PRUFREX (bleu) seulement
avec la bobine d'allumage PROFREX (bleuel, ou le
module MOTOPLAT (rouge) seulement avec la
bobine d'allumage MOTOPLAT (noira).
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Afb./Bild/Fig. 51

Het testen van de alaktronische ontstekings-
spoel met behulp van ean multimatear.
MOTOPLAT -ontstekingsspoel (kleur zwart).
F&S-bestelnummer 2965 003 100,

M:I;tpannen aan blauwe kabel en ijzerkern van de
:ﬂp&tgmilslag: 100 - 150 Ohm. Bij een defecte ont-
stekmngsspoel slaat de meter niet uit.

PRUFREX-ontstekingsspoel (kleur blauw),
F&S-bastelnummer 2985 003 110.

Meetpennen aan rode kabel en blauws dan wal
rwarte kabal.

Meneruitslag 1 kOhm.

Bij een defecte ontstekingssposl slaat de mater
niet uit of is de weerstand minder dan 1 kOhm.

Opgelat!

Wanneer deze meetwaarden in orde zijn, verwamm
de spoel dan tot ca, 90° C en herhaal de meting.
Het tasten van de electronica module (1, afb. 49) is
nigt mogelijl.

Prifen der elektonischen Ziandspulen mit ei-
nam handelsiiblichen Widerstands-MeBgarit.
MOTOPLAT-Zlindspule (Farbe schwarz)
F&S-Bestall-Nr. 2965 003 100

Melspitzen rwischen Kabel - Blau und Eisenkern
der Zindspule.

Anzeige am MeBgerdte 100 - 150 Ohm,

Bel defekter Zindspule ist keine Anzeige vorhan-
den.

PRUFREX-Ziindspule {Farbe blau)
F&S-Bestell-Nr. 2965 003 110

MeBspitzen rwischen Kabel - Rot und Blau brw.
Schwarz.

Anzeige am Melgerdt 1 k Ohm,

Bei defekter Zindspuls ist keine Anzeige vorhan-
den oder der Widerstand st garinger als 1 k Ohm.

Achtung!

Soliten diese MelBwerte in Ordnung sein, Zind-
spulen auf ca. 90" C erwdrmen und Prifung wie-
derholen.

Eine Prifung des elektronischen Moduls

{1, Bild 48} ist nicht maglich.

Contrdole de la bobine d'allumage é&lectroni-
gue avec un appareil de mesure de résistance
de commerce courant

Bobine d'allumage MOTOPLAT (de couleur
noira) A&f. F&S 2965 100

Pointes de touche entre le fil bleu et ke noyau en
far.

L'appareil de mesure indiquera 100 - 150 Ohm.

Si la bobine d'allumage est défectueuse, il n'y &
pas d'indication

Bobine d'allumage PRUFREX (couleur bleus)
Ref. F&S 2965 003 110

Paintes de touche entre les fils rouge et bleu on
Mir.

L'appareil de mesure indiguera 1 kK Ohm.

5i la bohine d'aliumage est défectueuse, il n'y a
pas d'indication on la résistance ast inférieure
a1k Ohm,

Attention|

Pour obtenir un résultat satisfaisant, chauffer la
bobine d'allumage & environ 30° C et procéder de
nouvesy ad contrdbe.

Il n'est pas possible de contrdler le modula électro-
migue (1, fig. 49).
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Carburateur

De carburateuruitvoering en de keuze van de
sprosiermaten zijn na omvangrijke proefnemingen
door de fabriek vastgelegd.

De carburateur moet van tid tot tijd in benzine
worden schoongemaakt.

De carburateur word door 2 kabelbediende hevels
gestuurd welke de volgende funkties hebben:

Koude start (chokel — d.m.v, starthewal {1]

Gas — d.m.v. gashevel (2]

— d.m.v. starthevel (1) wordt
de Inwendige benzinekraan
gaesloten en de ontsteking
kortgesioten.

Stop

Stelschroef (3) — stationair afstelling.
Stationair toerental: 2300...2500/ min.

Meambraanplaat

De membraanplaat (4) & slechts compleet fever-
baar.

Hier niats aan wijzigen.

Be membraanlip (5) moet geheel viak aanleggen.
De doorlaat van de membraanlip mag tot max. 0,2
mm oplopen.

Beproeven van de kortsluitvoorziening in de
carburateur

De rode- en zwarte testsnoeren aan de SACHS-
testboy aansluiten. (zie afb. 53]

De starthevel {1} naar voren drukken, (pijl-richting ).
Dan moet kort voor de aanslag [dan sluit de brand-
stoftoevoer] de SACHS-testboy een zoemtoon
geven,

Is die niet het geval dan;

— is het kortsluitcircuit verbroken

— is ar geen kontakt in de steker

— de kortsluitinrichting in de carburateur testen.
{de drukveer voor kortsluit-massa-kontaki],

Vergaser

Die Festlegung der Vergaserausfihrung und die
Wahl der Disengrifen wird vom Werk durch Ver-
suche vorgenommen. Keine VerGndarungen wvor-
nehmen|

Vergaser von Zeit zu Zeit in Kraftstoff auswa-
schen.

Dar Vergaser wird dber zwei seilzugbetdtigte He-
bel gestevert und erfilit folgende Funktionen:

Kaltstart — minels Startschieber (1)

Betriesh — mittels Gasschiebar (2]

mittals Startschieber (1) wird der gin-
pebaute Krafistoffhahn geschiossen
und die Zindanlage kurzgeschlossen.

Stop

Lasraufainstellschraube (3)
Leariaufdrehzahl 2300...2500/ min.

Membranplatte

Die Membranplane (4) ist nur komplett lieferbar,
Keine Verdnderungen vomahman.
Membranzunge {51 mul® ganzfiachig auflisgen, auf
richtige Abdichtung der Mambranzunge achten.
Luftspalt der Membrane max. 0.2 mm.

Uberprifung der Kurzsc hluBainrichtung im
Vergaser |Durchgangsmessung)

Rote und schwarze Mellsitung wie im Bild gazeigt
am SACHS-Testboy anklernmaen.

Startschieberhebel (1] in Pfeilrichtung driicken,
kurz vor Anschlag (SchlieBung der Krafistoffzu
fuhr} mul der Summton am SACHS-Testboy er-
wwnen.

Ist dies nicht der Fall:
— KurzschluBleitung unterbrochen
— Kaine Verbindung der Rundsteckhiilse

— KurzschluBeinrichtung im Vergser Gberprifen
Druckfeder flir Masseverbindung

Carburateur

Le typa de carburateur et la grandeur des gicleurs
sont détarmings par des essais en using, 5’absia-
nir de se fivrer & d'aucunes modifications.

De temps & autre, nettoyer le carburateur &
I'essencea,

Le carburateur est commandé par deux leviers
manoauvrés par des transmissions, et il remplit les
fonctions suivants:

Lancemeant

a froid  — par un volet de démarrage (1)
Marche — par un boisseau (2)

Stop — par e volet de démarrage (1) le

rohinet d'essence intégré sa trouve
fermé et, en méme temps, le dispo-
sitif d'allumage court-gircuité.

Vis de réglage du ralenti (3)
Mombire des tours au rakenti 2300., 2600/ min.

Plague support de mambrane

Le support de membrane (4] n'est livrable que

complat.

S'abstenir de sa livrer 4 d'aucunes madifications.

La languette de membrane (5) doit reposer plan

sur toute sa surface; velller & I'Stanchéitd correcte

de la languette de membrane.

Fente d'air de la membrane 0,2 mm maximum,

Controle du dispositif de court-circuit dans le

carburateur (mesure du passage)

Brancher les cordons rouge et blew comme illustré

au SACHS Testboy,

Pousser ke levier du tiroir de mise en route {11 dans

le sens de la fleche; juste avant butée {fermetura

de Farrivée de l'essence) ke bruiteur du SACHS-

Testboy doit sa faire entendre,

5 ce n'est pas le cas:

— fils court-circuit intarrompus

— pas de contact entre la fiche et la douille

— controler le dispositif de court-circuit dans ke
carburateur (ressort de compression pour la
mise & la masse).

D3



29

SACHS-MOTOR-Type 301/A - 301/AB

3~ & ‘l '2

Afp./Bild/Fig. 54

+
L

Afb./Bild/ Fig. 55

Afb./Bild/ Fig. 56

Viotterkamer (BING)

De viotterkamer (3) mat pakking losschroeven en

wegnemen.

e viotter (2) verwijderan.

De hoofdsproeier met zeef losschroeven.

Deze delen met benzine schoonmaken.

De delen op sliftage controleren en zonodig ver-

vangen:

— de zeef van de hootdsproeier (4) op
beschadiging controleran.

— de viotter (2] op beschadiging en dichtheid
controleren.

— de ontluchting (1) van de viotter kamer op
verstopping controlaren.

Bovenplaat van carburateur (BING)

Let goed bij het wegnemen van de bovenplaat op
de kontaktveer (1) en op het plaatge met het vul-
stukje (3},

Let bij het plaatsen van de bovenplaat er goed op
dat de kontaktstift (2} in de kontaktvesr (1) an het
plaatie met vulstukje (3] in de gasschuif komt.

Als de gasschuif (2) vernieuwd wordt, moet bij de
gemonteerde bovenplaat en gesloten gasschuif
(zie pijll de seegerring tegen de rand van de bo-
venplaat liggen. Pas daama kunnen de volgende
onderdelen aangebracht worden.

Schwimmerkammer (BING)
Schwimmergehduse (3] mit Dichtung abschrau-

Schwimmer (2) abnehmen.

Hauptdise (4) mit Sieb herausschrauben.

Teile im Krafistoff auswaschen.

Twile auf Abnutzung prifen und nach Bedarf aus-

tauschen;

— Siebstrumpt auf Hauptdisa (4} auf Baschidi-
gung prifen

— Schwimmer (2] auf Beschédigung und Dicht-
heit priifen

— Schwimmemadelspitze auf Verschieild Gber-
priifen

— Schwimmaerraumbeliftungsbohrung (1) auf
Durchgang prifen.

Vergaserdeckelplatte (BING)

Bei der Abnahme der Deckelplatte auf Kontaktfe-
der {1} und Platte mit Fillstlck (3) achten,

Bel der Montage der Deckelplatte darauf achten,
dall sich der Kontaktstift 12} in der Kontaktfeder
(1] flihrt und Platte mit Filistiick (3) im Gasschie-
ber sitzt.

Wurde der Startschieber (2) emeuwert, mu bai
montierter Deckelplatte und geschlossenem Start-
schigber (siehe Pfeill der Sicherungsting (1} am
Bund der Deckelpiatte aufliegen. Erst dann die
weiteren Telle mantiaran.

Cuve du flotteur (BINGI]

Déposer la cuve du flotteur (3} et Gter le joint.

Ratirer te flotteur (2).

Dévisser fe gicleur principal (4) avec Is tamis,

Laver les pigces & I'essenca,

Contraler toutes les pidces sur leur état d'usure at

les remplacer suivant besain,

— Contréler si le tamis dur gicleur principal (4]
n'est pas endommagé

— contréler le flotteur (2) sur d'eventuels domma
mages et sur son etanchéité

— contriler da pointe du flotteur sur son état
d'usure

— gontrdler que le percege (1) destind & aérer ia
chambre du flotteur soit parfaitement libre,

Couvercle du carburateur (BING)

En déposant be couvercle, faire attention au ressort
de contact (1) et & la plague avec ia pidce d"obtura-
tion (3).

Lors du montage du couverche, veiller & ce que la
goupille de contact |2) soit guidée dans le ressort
de contact (1) et que B plaque avec la pidce
d'obturation (3} soit bien en place dans Ie tiroir des
gaz.

Lorsque e tiroir de mise en route (2) fur remplace,
I'anneau de sirets (1) doit reposer plan sur la colle-
ratte du couvercls quand celui-ci est montd et le
tiroir de lancement ast fermé. C'est seulement
alors que les sutres pieces doivent &re montées,
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Viotterkamer [SACHS)

Viotterkamer {3} met afdichting losschroeven,

Vioter {2) verwijderen.

Hoofdsprosier met zeet verwijderen

Onderdelen met wat brandstof reinigen

Onderdelen controleren op slijtage en zanodig ver-

vangen,

— Zeafkousje op de hoofdsproaier (4) controleren
beschadigingen.

— Viotter {2] controleren op beschadigingen en
lekkage.

— Viotternaaldpunt controlaren op slijtage.

= Ontluchtingsgat in viotterkamer controleren.

Hot brandstoafniveau in de viotterkamer,
Plaats de carburateur met de viotterkamer naar bo-
ven gericht. Verwijder de viotterkamer en de vigt-
1er.

De afstand tussen de vorkhetboom (B) en het car-
burateurhuis dient 2,5 % 0.5 te zijn.

Verbulg, indien noodzakelijk, de vorkhefboom,

Schwimmearkammer (SACHS)

Schwimmergehéuse {3) mit Dichiung abschrau
ben.

Schwimmear (2} abnehmen.
Hauptdise (4] mit Sieb harausschrauben,
Taile im Kraftstoff auswaschen.

Teile auf Abnutzung priten und nach Bedart aus-

tauschen:

— Siebstrumpf auf Hauptdise (4) aul Beschidi-
gung prifen

— Schwimmer (2} auf Beschadigung und Dicht-
heit prifarn

— Schwimmernadelspitze auf Varschieil dber-
prifen

— Schwimmarraumbaidfiungsbohrung 111 auf
Durchgang prifen.

Kraftstoffniveau im Schwimmergehbuse
Vergaser auf den Kopf stellen,

Schwimmergehduse und Schwimmer abgenom-

men.
Abstand Gabelhebsl - Vergaserqehiuss
2.5 = 0,5 mm.

Wenn notig Gabelhebal nachbiegen.

Cuve du flotteur (SACHS)

Deposer la cuve du fotteur (3) &1 Gter le joint.

Retirer le flottewr (2}

Dévisser la gicleur principal 14} avec le t@mis.

Laver les pieéces a I'essanca.

Controler toutes les piéces sur leur 8tat d'usure t

les ramplacer suivant besain,

— Controter si le 1amis dur gicleur principal (4
n'est pas endommags

— contraler le flotteur (2} sur deventuels dom
mages et sur son étanchéité

— controler k& pomte du flotteur sur son &tat
d'usure

— controler que e percage (1) destiné 4 aérer |a
chambra du flotteur soit parfaitement libre

Niveau du carburant dans la cuve du flortaur
Mattre le carburateur avec la téte en bas.

Entever al cuve du flotteur et le flotteur,

La distance entre lo lavier fouchu et le carter du
carburateur sera de 2,5 £ 0.5 mm.

Figchir le levier fourchu si besoin est
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Carburateurgedeeite (SACHS) Vergaserteil (SACHS) Piéces de carburateur (SACHS)

Afb./Bild/Fig. 59

F&S 3011 : 106
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Ontkolen

Da koolsanslag in de verbrandingsruimte en de uitlaatpoort moet
worden verwijderd als het motorvermogen terugloopt of de motor
de neiging heeft, cok bij een goed afgestelde carburateur, te gaan
vhertaktan.

Cilindar

De koolaanslag in de verbrandingsruimte en in de cilinderkanalen
voorzichtig met een schroevendraaier verwijderan.

Zuiger
Alleen de losse koolschilfers op de zuigerkop verwijdersn.
Niat probaren de zuigerkop blank te schuren.

Uitlaatdemper

De uitlaatdemper kan niet ontkoold worden daar deze met steenwol
gevuld is en moet naar behoefte vemieuwd worden.

Alle veranderingan san de uitlaatdemper worden afgeraden daar de-
e de snefheid, het brandstofgebruik en het geluid ongunstig
beinvioedan. Bovendien zijn veranderingen aan de uitlaatdemper in
strijd met wettelijke voorschriftan.

Entkohlen

Olkohle im Brennraum und AuslaBkanal des Zylinders entfernen,
spitestens, wenn die Motoreistung nachlaf oder der Motor auch
bei richtiger Vergaserginstellung dazu neigt, im Vierakt zu laufen

Zylinder
Oikohlzansatz im Brennraum und in den Zylinderkandlen mit ginem
Schraubendreher vorsichtig entfemean.

Kolben

MNur stirkeren Olkohleansatz (Schuppen) vom Kolbenboden wvar-
sichtig entfernen.

Kolbenboden nicht metallisch blank schaban.

Auspufftopf

Der Auspufftopf kann nicht entkohlt werden, er ist mit Basaltwolle
gefilit und mul bei Bedarf ernauart werden.

Irgendwelche Anderungen am Auspuffiopf sind zu unterlassen, da
diese Leistung und Kraftstoffverbrauch unglnstig besinfiussan und
das Auspuffgerfusch erhbhen. Jede Anderung des Auspufftopfes
varstolt gegen die gesetzlichen Bestimmungen und ist strafbar.

Décalaminage

Enlever la calamine dans la chambre de combustion et dans la
lumiére d'échappement du cylindre au plus tard quand la parfor-
mance du motewr diminue ou le motedr 3 tendance & tourner 4
quatretemps, malgré un réglage correct du carburataur.

Cylindre

Enlever avec précaution la calamine dans la chambre de combustion
et dans les lumigres de transfert, & I'aide d'un tournevis.

Piston

N'enlever, avec précaution, que |z gros dépdt (&cailles) de calamine
sur ke dessus de piston.

Ne pas gratter la téte du piston jusqu’au métal nu.

Pot d'échappemeant

Le pot d'échappement ne peut pas étre décalaming; il est rempli de
laineg de basalt et doit &tre renouvele en cas de besoin.

Des modifications, quelle gu’en soit la nature, ne doivent pas étra
apportdes au pot d'échappement, car cela se ripercute défavorable
ment sur ke rendement et la consommation d'essence et fait aug-
menter le bruit d'dchappement, Toute modification du pot d'échap-
pement enfreint les dispositions légakes et est pénalisable.
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SACHS-MOTOR-Type 301/A - 301/AB

Afb./Bild/ Fig. 60

Afb./Bild/Fig. 61

Vervangen van de oliekeerring aan
viiegwielzijde
(zonder demontage van de motor)

Uittrekken van de oliekeerring

Voor het uittrekken altijd de inbouwmaat X, O of ¥
vaststallan, zodat de nieuwe oliekesrming weer met
dezelfde inbouwmaatr gemonteerd kan worden,
Dit om motorstoringen door afgestoton olisboring-
en in het carter of door het aanlopen van draalmnde
delen te vermijden,

Lot op!

Bij een vastzittende oliskeerring scheurt de meta-
len rand uit. Dan moet de aliekeerring mat behulp
van een drevel uit de zitting verwijderd waorden_
De trekker rodanig plaatsen, dat de bekde haken
i1} achter de metalan rand van de oliekeerring grij-
pen. Wanneer de trekker niet voldosnde nge-
bracht kan worden, moet men &én van de armen
wan de trekker losmaken en de beide haken schuin
inbrengen. Daarna de beide armen geiijkmatig
aanspannen, waarbij er opgelet moet worden dat
de drukbout en de as in elkaars verlengds liggen,

Banbrangen van da oliskearring

Voordat men de met rubber beklede oliekesrming
gaat aanbrengen, eerst kontroleren of de camer-
rand een afronding heeft van ca. 1 mm.
Zo niet, dan moet dit met een driehoekig schraapij-
zar en mat schuurlinnen aangebracht worden om
e voorkoman dat de rubberbekieding van de alie-
kearring opstroopt.

Om ta vermijden dat bij het afronden van de rand
spanen en shijpsel in het carter vallen, moet deze
afgedekt worden,

Auswechseln des Wellendichtringes-
Magnetseite
{ohne Demontage des Motors)

Ausziehen

Vor dem Ausziehen das Enbsumal x, o brw. v
feststellen, damit neuer Wellendichtring wieder
auf gleiches MaB eingeprelt werden kann, um
Motorstdrungen durch verschlossene Olbohrun-
gen im Motorgehduse oder durch Anlaufen von
sich drehenden Teilen zu vermeiden,

Achtung!

Bei festsitzendem Wellendichtring reidt der Blech
rand aus. Wellendichtring mit Hilfe eines Durch-
schlages durch Schidge aus dem Festsitz Iosen.
Auszighvorrichtung so ansetzen, dal beide Haken
{1} hinter den Stahlblechrand des Wellendichtrin-
ges greifen. LalBt sich die Ausziehvorrichtung
nicht komplett ansetzen, esinen Schenkel abneh-
men und beide Haken in Schrigstellung einsetzen.
Beide Schenkel gleichmaliyg vorspannen und dar-
auf achien, dall Waelie und.g.bdrl'.ickschra ube in gi-
ner Flucht liegen

Einbau des neuan Wellendichtringes

Vor dem Einbau von gummiummantelten Wallen-
dichtringen ist zu pritfen, ob an der Gehdusskante
ain Hadius von ca. 1 mm vorhanden ist,

Sollte dies nicht der Fall sein, ist unbedingt z. B,
mittels aines Draikantschabers und Sohmirgellain-
wand ain Radius von ca. T mm anzubringen, da
sonst dis Gummidmmantelung abgeschan wird.
Lim zu vermeiden, dai beim Anbringen des Radius
Spane in des Lager und den Kurbelraum fallen,
mul gine Abdeckung vorgenommen Werden,

Remplacement du joint anti-fuite
cOté magnéto
(sans démontage du moteur)

Extraction

Avant l'extraction, reperer la cote de montage x, o
au ¥, afin de pouvoir presser le nouveau joint & la
M cote pour eviter des pannes de moteur dues
aux passages d'huile obstruds ou par le frottement
de pidces rolatives.

Attention!

Si le joint est collé, la bordure en tale déchire,
Décoller le joints par de légers coups de mandrin,
Présenter |'arracheur de telle sorte gque les deux
crochets (1] attaguant derrizre la bordure en tole
d'acier du joint de vilehreguin, §'il est impossible
d'introduire complétemant "arracheur, démonter
un bras de I'arracheur et introduire les deux cro-
chets en biais.

Bander les deux bras uniformément en veillant & ce
que l'arbire et la vis d'arrachement soient parfaite-
mgnt én ligne

Installation du joint nauf

Avant l'installation du joint caoutchouté neuf,vérn-
fier s'il y a un rayon de 1 mm minimum sur Faréte
du carter

Sinon il faut produire un tel rayon, p. ex. 4 ['aide
d'un_grattor tnangulaire et de tolle émerie, pouw
ne pas risquer de cisailler |'enrobage en caout-
chouc

Pour éviter gue, en réslisant ce rayon, des
copeaux ne iombent dans le roulemeant et dans la
chambre de vilebreguin il faut les couvrir

Hiiervoor kan men het beste de oude oliekesrring nemen waandan
de buitenste rand 1ot aan de viakka kant afgeslepen wordt en druk
dan de oude kearring ondersteboven tot aan het lager op de lagarzit-
ting.

Ma het verwijderen van de spanen, 2 zelftappende schroefjes in de
oude oliekesming draaien en dere eruit trekken.

Smeer de afdichtring en het trekveertje van de nisuwe ollekeering In
met hoge temp. bestendig vet-Alvania 3- en de buitenkant met vioe-
ibare pakking Nr. 40,

Let bij het opschuiven van de oliekeerrng erop, dat de afdichiring
niet door scherpe kanten van de as an van de spiebaan beschadigd
wordt.

De oliekeerring met behulp van een passende buis inpersen.
Let op de inbouwmaat zoals aangegeven bij afbeslding 60,

Higrzu nimmt man am besten den alten VWellendichtring, schieift
den Blachmantel bis zur inneren Planseite ab und drickt ihn ge
stlrzt in den Sitz bis zum Lager ein.

Zum Herausrehmen des Dichtringes wardan 2 Blechschrauben ain-

eschraubt.
ach demn Entfernen der Spéne und des alten Dichtringes kann der

Einhau des neuen Wellendichtringes vorgenomman wearden,

Der neus Wellendichtring st an der Dichtlippe und Zugfeder mit
Heifblagerfett Alvania 3 zu versehen und am AubBendurchmesser mit
Dichtungsmasse Nr. 40 einzustraichan.

Beim Aufsetzen des Wellendichtringes st darauf zu achten, dalt die
Dichtlippe nicht durch scharfe Kanten an der Welle z. B. Kellnute
beschadigt wird,

Waellendichtring mit Hilfe sines passenden Rohres einpres-
san, dabei Einbaumal x, o bzw. y, Bild 60, beachten.

Le meilleur moyen pour cela est de prendre 'ancien joint et d'en
enlever a la maule le bord cylindrigue pour laisser juste sa partie
plane qui sera enfonceé  "envers dans le sigge du joint,

Aprés avolr dvacud les copeux, on visse 2 vis a 10le dans la rondelle
plane du vieux joint pour ia retirer

Enduire la levre d'étanchéité et le ressort du joint neuf avec de la
graisse consistante Alvania 3 at le pourtour asxérieur avec de la pate
d'étanchiéité No, 40

En enfilant le jomt sur I"arbre, faire attention & ne pas éndommage!
la levre par des arétes vivas, p. ex. a la rainure pour la clavetie.
Enfoncer le joint & I'aide d'un tube aux dimensions approp-
riéges, prenant soin de rétablir la dimension d'installation x, o
ou ¥y suivant Fig. 60
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Af./ Bild/ Fig.62

Afb./Bild/Fig. 63

Afb./Bild/Fig. 64

HET IN ELKAAR ZETTEN VAN DE
MOTOR

De cilinder, (zie afb, 62, met 3-cilinderkopschroe-
ven M € x 20 en B-schijven & 30] aan de montage-
bok vastzetten

De halve schijven {2} inleggen

Krukas en aandrijving

De cilinderwand en de zuiger met dunne olie invet-
tan,

Zuigerveser tegen blokkeerstift leggen,

De zuiger in de aangeschuinde cilinder schuiven,
Da samengestelde krukas plaasan.

Let op dat de beide kogellagers met hun groavan
in de halve schijven passen. (2, afb.62)

De oliekesrringen (1 en 2} zodaning aanbrengen,
dat ze viak met de buitenkant van het carter lig
gen.

Het naaldiager (5] tot aan de aanslag tegen het
tandwiel drukken

De voorgemonteerde aandrijfas (3) plaatsen en de
oligkeerring {4) viak met de buitenkant van het car-
tar aanbringen

Afh. 63 = 3-traps overbrenging
Afb. 64 = 1-traps overbrenging

ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Zylindergehduse, wie im Bild gezeigt, mit 3 Zylin-
derschrauben M 6 x 20 und 6 Scheiben (Aulen-
durchmessar 30 mm) an die Montage-Vorrichtung
schrauben

Halbschaiben (2] einsetzen

Kurbelwelle und Getriebe

Zylinderfaufbahn und Kolben dinn eindlen
Kolbenring zum Arretierstift richten,

Kalben in die angefaste Zylinderlaufbabn enfib-
ren. Komplette Kurbelwelle ainsatzan

Darauf achten, dal belde Rillenkugellager in der
MNut fiir die Halbscheiben (2, Bild62| greifen,
Wailendichtringe {1 und 21 zur Gehduse-
Aultenkante bindige richten

MNadelbuchse (5) bis Anschilag Richtung Zahnrad
driicker.

Vommontierte Getrisbohauptwalie (3} einsetzen
und Wellendichtring {4} zur Gehause-Aulenkante
bindeg richian

Bild 83 = 3-stufiges Getriebe
Bild 84 = 1-stufiges Getriebe

REMONTAGE DU MOTEUR

Visser le cylindre comme llustré avec 3 vis 4 1éte
cylindrigue M 6 x 20 et 6 rondelles (diamétre axtéd
rieur 30 mm| sur le bloc de montage.

Poser les demi-rondallas (2},

Vilebrequin et boite de vitesse

Huiler EEegerement la course du cylindre et le pis
ton,

Fositionner [a coupe du segment de piston d'aprés
I"arretoir

Intreduire le piston dans le cylindre, opération faci
litée par le chanfrein du cylindre

Foser 'embiellage édquips,

Velller & ce gue les deux demi-rondelles (2, Fig.62)
sancastrent parfaitement dans les rainures des
bagues axtérieurss des deux roulements & billes &
gorge.

Positionner les joints antifuite (1 &t 2} a flsur avec
le bord extérieur du carter

Pousser la douille & aiguilles (5} jusqu'a butée vers
le pignon,

Poser l'arbre de boite préamonté (3} et positionnear
le point antifuite (4} & fleur avec lo bord extérieur du
CATEF.

FI'Q 53 = hul{H:{H[HEP__S
Fig. B4 = boite 1 étage
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Afb. /Bild/Fig.65

o

Af./ Bild/Fig. 66

Bastrijk de deelviakken van het onderste carerdeel
meat LOCTITE 518, Dit afdichtingsmiddel mag niet
in de lagerzittingen koman!

Let op! Breng het afdichtingsmiddel zuinig aan op
het door pijlen [afb. 62) asngegeven deel om 1e
vermijden dat de ontluchtingskanalen verstopt ra-
ken,

Breng een drupje LOCTITE 270 aan op de bulten-
ringen van de lagers {5 en 6, afb. 63, 64)

Motorblok in elkaar schroeven

De carterdelen met 10 cilinderkopbouten met hin-
nenzaskant - M 6 x 35 en 2-cilinderkopbouten mat
binnenzeskant (1 en 4) M & x 55 vastzetian,

Opgelet! Deze bouten in de volgorde 1 - 12
lafb. 65} vastdraaien.

Aandraaimoment 9...11 Nm 0.9...1,1 kpm)

Opmaerking:

Bij de SACHS 301/AB is de membraanplaat
d.m.v. een specialschroaf (1) M 5 x 15 onmanipu
leerbaar aan het carter bevestigd.

Om de schiroeven aan het carter (1, 4, 8, afb. 65} ta
bersiken moeten de 3 perforatiegaten (2} doorbro-
ken worden

Carburateur an membraanplaat.

Pakiking (1) plaatsen en membraanpilaat (2] met o
linderschroef {7} M5 x 15 vastzetien. Carburatuer
4] met afdichtingsring (3) plaatsan en mat twee ci-
linderschroeven (6} M5 x 40 en veerringen [5) vast-
zatten. De beide cilinderschroaven (6) monteren
met LOCTITES18.

Afb. /Bild/Fig. &7

Dichtflache des Gehause-Unterteils mit LOCTITE
518 bestreichen, Dichtungsmasse nicht auf die La-
gerstellen bringen.

Achtung! An der Gehdusedichtfiiche siehe Fleile
Bild 62 Dichtmittal sparsam auftragen, damit ein
Zusatren des Bellfiungskanals flr den Getrieba-
raum vermieden wird,

Lageraufenringe (5 und B, Bild 63, 64) mit LOCTITE
270 nur ginen Punkt betupfen

Motorblock zusammenschrauban
Gehduse-Teile mit 10 Zylinderschravban mit In
nensechskant M 6 x 36 und 2 Zylinderschrauben
mit Innensechskant (1 und 4} M & x 55 zusammen
schrauben.

Achtung! Zylinderschrauben und Innensechskant
in der im Bild angegebenan Reihenfolge 1...12
festschrauben.

Anzugsmoment 8,,.17 Nm (0,9...1,1 kpm)

Anmearkung:

Beim SACHS 301/AB it die Membranplate mit
giner Facherschraube (1) M § x 15 am Gehiiuse
manipuligrsicher angeschraubt

Um die Gehiuseschrauben (1, 4 8 Bild B5) zu 16
san bew. zu befestigen missen die 3 Perforations-
bohrungen (21 durchbrochen werden

Vergaser und Membranplatte

Dichtung (1) auffegen und Membranpiatte (2) mit
Zylinderschraube (7} M 5 x 156 festschrauben. Ver-
gaser (4} mit Runddichtring (3) aufstecken, mit 2
Zylinderschrauben (6] M & x 40 auf Federring (5]
festschrauben.

Zylindarschraube (6] mit Dichtungsmasse LOCTI
TE 518 montieren.

Enduire le plan de joint du carter infériaur avec di
LOCTITE %18, en évitant d'en mettre sur les
paliers

Attention! Dans |3 zone du plan de joint identifies
par des flieches en Fig. B2, mettre la pdte a join|
parcimoneusement, afin de ne pas bouchear e
canal desting a adrer la chambre des engrenages.
Les bagues extérieures des roulements (52t &, Fig
63, 64) ne recowvent qu'une touche de LOCTITE
270,

Fermer le carter moteur

Fermer ke carter an utilisant 10 vis & 6 pans intéri-
gurs M 6 x 35 et 2 vis a 6 pans intérieurs (1 et 4)
M B x 55,

Attention! Serrer les vis a b pans intérieurs siric-
temeant dans 'ordre 1...12 du schéma donné en
Fig. 65.

Couple de serrage; 9...11 Nm (0,9...1,1 kpmi}

Note:

Sur le SACHS 301/AR, le support membrane st
viggé avec une vis éventail (1) M 5 x 16 au carter,
de facon a prévenir les manipulations

Pour pouvoir accéder aux vis de carter (1, 4, 8, Fig
651, afin de les visser ou dévisser, il faut percer les
3 obturations (2},

Carburateur et support membrane

Poser ke joint (1) 8t visser e suppart membrane (2)
aved la vis & téte cylinriqua (71 M b x 15, Poser la
carburateur (4} éguipé du joint torigue [3) et visser
a I'side de 2 vis a 18te cylindrigue (61 M 5 x 40 et la
rondaile dastique (5).

Monter la vis a téte cylindrigquea (6) avec du LOC
TITE 518




SACHS-MOTOR-Type 301/A - 301/AB

Afb./Bild/Fig. 70

FRE WYV

Rem

De lagerbout (4) wordt met LOCTITE 518 in het
carter afgedicht.

Aandraaimoment 25 Nm (2,5 kpml

Met 2 zelftappende bouten M 4 x 10, de blokkeer-
plaat en remhevel (3] vasidraaien.

De remschoen (1) aanbrengen en vear (2] met een
zelfbouwtang montaran.

Magneatviiegwiel

De spie in de krukas plaatsen. Het konische deel
van krukas en viegwiel ontvetten (wasbenzine).
Het viiegwiel monteren (let op de spiell. Schijf
aanbrengen en de moar M B x 1 opdraalen.

Het viegwiel met de stifisleutsl tegenhouden en
de moer vastdraaien.

Aandraamoment 30 Nm (3 kpml

Onstekingsspoel

D ontstekingsspoel zie afb. 70 met 2 raiftappende
bolcilinderkopschroeven (3 en 4] los bevestigan
De rmassakabel met een zelftappende schroef (3)
vastZEttan

De ruimte 0,4 mm tussen de ankerkemen en de
onstekingsspoel instellen en de ontstekingsspoe!
vastratien,

Ontstekingskabel met rubbertule (5] door de bo
venplast van de carburateur steken,

Verdere instelling voor de ontsteking is niet
nodig.

Voor het testen van de ontstekingsspoel zie
afb. 72,

Bremse

Der Lagerbolzen (4) ist mit Dichtungsmasse LOC-
TITE 518im Zylindergehsuse abgedichtet.
Anzugsmoment 26 Nm (2.5 kpm)

Mit 2 Gewindefurchschrauben M 4 x 10, Halheplat-
te und Bremshebel (3} anschrauben.
Bremsbacken (1) aufstecken und Feder (2} mit
Selbstbauwarkzeugzange einhangan.

Polrad

Scheibenfeder in die Kurbetwelle einsetzen. Kegel
dar Kurbabwelle und des Polrades entfetten (raines
Benzin). Polrad aufstecken, suf Scheibenfeder
achten, Scheibe auflegen und Mumer M B x 1
[Linksgewinde) aufschrauben.

Paolrad mit verstellbarem Stimlochschiiissel anhal-
ten und Mutter festachrauban

Anzugsmoment 30 Nm (3 kpn).

Zindspule

Ziindspule wie im Bild 70 mit 2 Gewindefurch-
schrauben mit Linsenkopf (3 und 4) M 6 x 25 lose
anschrauben

Massekabel mit Gewindefurchschraube (3] an-
schrauban.

Luftspalt 0.4 mm zwischen Ankerkernen und
Polrad einstellen, dabei Zindspule festschrauben,
Zindkabel mit Gummitdile (5] in Vergaserdecks!-
platte sinschieben,

Weitere Arbeiten zur Zindeinstellung sind
nicht erforderlich.

Funktionsprifung sieshe Text unter Bild 72.

Frein

L'étanchéité du boulon fixe (4) dans le carter cylin
dre est assurée avec du LOCTITE 518

Couple da serrage 26 Nm (2,5 kpm)

Instalier la plague de calage et la bisllette de frain
(3} avec les 2 vis M 4 x 10.

Embofter les mdchaires de frein (1) 8t accrochar le
ressort [2) a I'aide d'un outil genre pince fait & la
maison

Rotor

Poser l& clavette dans la sobe de vilkebreguin
Dégraisser les cones du vilebrequin et du rotor
(utilisant du de 'essence purel. Emboiter g rotor.
Faire attention & la claverte. Enfiler la rondsile e
visser "égrou M B x 1 (filetage & gauche).

Tenir le rotor avec une clé @ ergot et serrer I'écrou

Couple de serrage 30 Nm (3 kpm)

Bougie d'allumage

Visser la bobine d'allumage avec 2 vis (3 et 4)

M 6 x 25 sans serrer comme illustré dans [a Fig. 70.
Vissar le fil de masse avec la vis (3},

Ajuster 'entrefer de 0.4 mm antre les noyaux de
I"mduit &t le rotor, et serrer 12 bobine d'allumage.
FPousser le céble d'allumage avec le passe-fil
caoutchoue (5] dans le couvercle de carburataur.
Dautres opérations pour le calage de |'allu-
mage ne sont pas necessaires.

Pour contréler e fonctionnement de la bou-
gie d'allumage, voir les indications données
sous Fig. 72.
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Afb./Bild/Fig. 71

Afb./Bild/Fig. 72

Steek de kortsluitdrasd, vanal de carburateur,
door de opaning (5.

De bedrading door opening (4] voeren,

Het aanzuiggerulsdemperhuis met cilinderkop-
schroef (2) M 5 x 12 ean M 5 x B0 {met viceibare
pakking Nr. 40) en schijf (3} vastdraaien.

Zorg dat de bedrading niet klem kaomt!!

B -

a= zie blz. 26

C =

Luchtfilter {2) plaatsan.
Aanzuiggeruisdemperdeksal met 2 zelftappende
schroeven (M 5 x 35) vastschroeven.
Opmerking:

Let op dat bij het aanbrengen van de aanzuigge-
ruisdemperdeksal de bedrading niet klem komen.
Handstarter (3) mat drie zelftappende schroaven
MBS x 40 vastzettan.

Testen van de ontstekingsspoal

Voordat de bougiedop aangebracht wordt, de ont-
stekingskabel 4 - 6 mm van de massa houdan, sen
paar maal flink starten en zien of ar een behoorlijke
vonk is. Indien er geen vonk getrokken wordt dan
de isolatie van de ontstekings- an kortsluitdraad én
de massa van de bevestiging van de ontstekings-
spoel aan het carter controleran.

Ock de stekeraansluitingen op de electronische
maodule op goed kontakt controleran.
Opmerking:

Wanneer de aansluitingan op de electronische mo-
dule verwisseld worden, werkt de ontsteking niet.
Blijkt dat bij herhaalde stsrtpogingen nog geen
vonk getrokken wordt wordt geadviseerd eerst de
electronische module te vervangen. Heeft dit nog
geen resultaat dan moet de ontstekingsspoel ver-
vENgEn worder.

Lat op!

Bij nabestelling goed op de voorgeschreven sa-
meanvoaging van de ontstekingsspoel en de modu-
ia letten,

PRUFREX-ontstekingsspoel |blauw] alieen mat
PRUFREX-module (blauw) of MOTOPLAT-
ontstekingsspoel (zwart) alleen met MOTOPLAT-
module (rood).

Kurzschiufleitung (vom Vergaser) durch Bohrung
(5] steckan.

Leitungen durch Bohrung (4] stecken.
KurzschluBleitungen (Rundsteckhiilzen) zusam-
men stecken,

Ansauggerfuschddmpfergehduse mt  Zylinder-
schrauba (2) M 5 x 12, M 5 x 80 (mit Dichtungs-
masse Nr. 40) und Scheibe (3) fastschraubean.

Achtung! Leitungen nicht einklemmean,
Leitungen suf Elektronik-Modul stecken:
b =

a= sigha Seite 26

0=

‘Lufrfiltersinsatz (2) aufstecken,

Ansauggerduschdampferdeckel (1] mit 2 Plastik-
Gewindefurchschrauben M 5 x 35 festschrauban.
Anmerkung:

Bai der Montage des AnsauggerSuschdémpfer-
deckels darauf achten, dalt die Leitungen des
Ziindmoduls nicht eingeklemmt werden.
Reversierstarter (3} mit 3 Gewindefurchschrauben
M5 x 40 und Hilsen festschrauben.
Funktionspriffung der Ziindspule

Vior Anbringen des Zindkerzensteckers Zindlei-
tung in Distanz von 4...6 mm an Masse hatten und
Starteinrichtung zlgig betétigen, damit ein krafri-
ger Zindfunke vorhanden ist. Ist kein Zindfunke
vorhanden, Isolation an Zind- und KurzschiuBlei-
tung sowie Masssverbindung Befestigung Ziind-
spule an Gehaduse Oberprifen.

Steckanschilsse auf Kontaktierung am Elektroni-
schen Modul Uberpriifen.

Anmerkung:

Werden die Laitungan verwechsalt auf das elektro-
nische Modul gesteckt, ist keine Zindfunktion
vorhanden.

Eine Zerstdrung des Elektronischen Moduls erfolgt
nicht.

Ist bei emeuter Betdtigung der Starteinrichiung
kain ZUndfunke vorhanden, wird empfohlen zuerst
das Elektronische Modul puszutauschan, st dann
immer noch kein Zindfunke varhanden, mul die
Ziindspule ausgewechselt werden.

Achtung!

Bei Ersatzbestellung unbedingt auf vorgeschriebe-
ne Paarung ZOndspule - Modul achiten,
PROFREX-Modul (blau) nur mit PROFREX-
Zindspule (blau] oder MOTOPLAT-Modul irot)
nur mit MOTOPLAT-Zindspule [schwarz) einbau-
an.

Passer le fil court-circuit (venant du carburateur)
par le trou {6}

Passer les fils par le trou (4).

Raccordar les fils court-circuit {douilles raccord).
Visser le bolter du silencisux d'admission avec les
vis @ 1éte cylindrigue (2] M5 x 128t M 5 x B0 (en
utilisant de la pate 4 joint No. 40 ef la rondelle (3].
Attention! MNe pas coincer les fils.

Brancher les fils au module slactronigue:

h =

a= voir page 26

E =

Emboiter la cartouche (2) du filtre & air.

Visser le couvercle du silencieux d'admission (1)
avec 2 vis spéciales pour plastiqus M & x 35,
MNota:

En posant fe couvercie du silencieyx o admission,
taire attention & ng pas coincer les fils du module
d'allumage.

Visser le lanceur & cdble (3) avec es 3 vie M 5 x 40
et les manchons.

Contrdle de fonetionnement de la bobina
d'aliumaga

Avant de visser le chapeau de bougie sur le cible
d'allumage, tenir le bout du céble d'allumage & une
distance de 4...6 mm & la masse et opérer & lan-
ceur @ cable d'un trait, afin de produire une forte
&tincelle. 5% n'y a pas d'étincelle, conrdler I'isola-
tion aux fils d'allumage et courn-circult et s'assurer
que la fixation de ia bobine sur le carter ait un par-
fait contact a la masse.

Varifier que chague fil arrivant au module &lectro-
nigue est bien branché sur la borne correcte.
Mote:

Si les fils sont branchés & I'envers sur ke module
electronigue, il n'y a pas de fonction d’allumage.
Une destruction du medule ne s'ensuit pas.

Si un nouvel actisnnement du dispositif d'allu
mage ne produit toujours pas d'étincells, i est
conseillé d'échanger d'abord le module dectroni-
que. Alors, si '&tincelle fait toujours défaut, il faut
remplacer la bobine d'aflumage.

Attention!

Dans les commandes de piéces de rechange, veil-
ler strictament & |'appariage prescrit de la bobine
d'allumage et du module &lectronigue.

Monter le module PRUFREX (bleu) seulement
avec la bobine d'allumage PRUFREX (bleus), ou le
module MOTOPLAT (rougel seulement avec la
bobine d'allumage MOTOPLAT (noirel.

N3



SACHS-MOTOR-Type 301/A - 301/AB

Aft./Bild /Fig. T3

D motar vande montagebok losschroeven,

De afsluiting in de demper leggen.

De demper met 4 boutjes M 6 x 16 vastzetten.
Het achterwiel op de naaf plaatsan en de motor
mat het freewheel vastdraaien.

Voor het demonteran an monteren van het achter-
wiel met motor zie. blz. 7.

Motor von der Montage-Vorrichtung abschrau-
b,

Runddichtring in Auspufftopf einlegen.
Auspuffiopt mit 4 Sechskantschrauben M 6 x 16
fegtschrauben.

Hinterrad suf die Mabe stecken und Motor mit
Frailaufzahnkranz {1) festschrauben.

Aus- und Einbau des Hinterrades mit Motor siehe
Sene 7.

Dévisser le moteur du bloc de montage.

Poser le joint worigue dans le pot déchappement.
Visser le pot d'échappement avec 4 vis hexagona-
les M B x 16.

Emboiter ia roua arridre sur 'axe et fixer la moteur
en vissant la roua libra (1]

Dépose st pose de la rous arriére avec e motaur
suivant page 7.
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FRS 30N 15

Afb./Bild/Fig. 75

Bedieningskabels en-hendels

A= E!.&dieningsheuel voor koude start chokel,
rijden en uitzetten van de motor

B = Gashandvat

1 = Stelbout CHOKEKABEL
{koudestart)

2 = Stelbout GASKABEL

3 = Swelbout ACHTERREMEABEL

Verklaring der symbolen

Stand 0 : motor uit en benzinetoevoer
afgesloten),
Stand 1 . motor starten en rijden

Stand | & |: koude maotor starten (choke)

Afstellen van de carburateur en de
badianingskabels

De stelbout (2, ath. 74) voor de gaskabel instellen
zodat de kabel ca. 1 mm speling heeft.
De bedieningshevel (&, afb. 74) in de D-stand
Istopl zetten. Vervolgens de chokekabel met de
stelbout (1, afb. 74) instellen zodat tussen de start-
hevel van de carburateur (1) en de onderste schijf
iets ruimte s {max. 1 mml. De veer (4] moet dan
icht onder spanning staan. Dan ks de inwendige
bezinekraan geslotan
Let op! Indien de veer (4, afb. 751 niet onder lichta
druk staat, is de inwendige brandstofkraan niet
geslotien en kan de carburateur overlopen,
Bedieningshevel (A, afb. 74) op stand | o7 | zet-
ten,
Controleer of de hevel (1) geheel terugveert, ro-
dat de starischuif volledig sluit. Daarna de bedie-
ningshevel (A, afh. 74) op stand 1 zetten, motor
starten en met een warme motor het stationaire
toerental op ca. Z300 - 2600/ min. met stelschroef
(3} afstellen, Bi| deze afstelling is voorzichtigheit
oden, daar bij ean te hoog toerental de koppe-
ling aangrijpt.
Opm.: Na het afstellen altijd de stelbouten weer
vastzetten met de borgmoer,

Lenkerarmatur

A = Bedienungshebel fir Kahstart (Chokezug)

Fahrt und Stop des Motors

Gasdrahgriff

= Einstellschraube fiir Bedienungshebel ,,Kalt-
start”, (Chokezugl-Fahrt-Stop

2 = Einstellschraube fiir Gaszug

3 = Einstellschraube fir Vorderrad- bzw. Hinter
radbremse {Hinweise des Fahrzeughersteliers
heachten

=]
1

Symbole fir Stellung des Bedienungshebels
(A):

Stellung 0 : Motor abgestellt der Gasdrehgriff
ist arretiert, der Benzinhahn ist ge-
schlossen).

Steflung 1 : Warmmstart —~ Fahran

Stellung | & | : Kaltstart
Einstellen des Vergasers sowie der Seilziige

Die Stelschraube (2, Bild 74) fir den Gaszug so
verdrehen, dal der Seilzug zwischen Vergaser
und Gasdrehariff ca. 1 mm Spial hat.
Bedienungshebel (A, Bild 74 auf Stellung
0" = Stop stellen. Chokezug mit Einstellschraube
{1, Bild 74} s0 einstellen, dalt raischen dem Uber-
ragungshebal (1) und der Scheibe (2) ein geringes
Spiel vorhanden ist (max. 1 mm). Die Feder (4)
muli dann leicht unter Druck stehen, der Krafi-
stoffhahn im Vergaser ist somit geschlossen,
Achtung! Steht die Feder (4, Bild 75) nicht unter
leichtem Truck, ist der Kraftstoffhahn nicht ge-
schlossen, der Vergaser kann Gberlauten.
Bedienungshebel (A, Bild 74) auf Symbal | & |
stellen.

Uberpriife, dall in dieser Stallung der Ubertra-
gungshebel (1) ganz zurGckfedert, um ein vollstan
diges Schliefen des Stanschisbers zu ermégli-
chen.

Dann Bedienungshebel (A, Bild 74) auf Stellung
17 stellen,

Leerlaufdrehzahl ca. Z300.. 2500/min. mit Stell-
schraube (3} bei betriebswarmem Motor einstel-
len. Einstellung sorgfitig durchfihren, da bei zu
huh:t‘-r Leerlaufdrahzahl die Fliehkraftkupplung ein
graift.

Organes au guidon

A = Lavier de commande pour e lancement du
moteur & fraid, [a marche et 'arrét du moteur

B = Poignée tournante des gaz

1 = Barillet tendeur pour la transmission du tirodr
de lancement & fromd, la marche et |'armét

Z = Barillet tendeur pour la transmission des gaz

3 = Barillet tendeur pour le frelin AV et/ou AR (8
conformer aux nstuctions du constructeur du
vihiculeh

Symboles pour la position du levier [A):

0  mataur arrété (poignée des gaz verrouilléa,
le robingt d'essence est fermé).
1 {-lancerment a chaud — rouler

| & | : lancement a froid

Réglage du carburateur et des transmissions

Regler le barillet tendeur {2, Fig. 74) pour la trans-
mission des gaz de telle fagon que |a transmission
ait une garde d’env. 1 mm entre le carburateur et e
poignée des gaz

Metire |2 levier (A, Fig. 74} sur 0 = Arrédt. Régler la
transmigsion du tirgir de lancement en travaillant
sur e barillet tendeur {1, Fig. 74) pour obtenir ung
faible garde (1 mm maxil antre le levier (1, Fig. 74)
et la rondelle (2}, Ainsi, le ressort (4) doit se trou-
ver légerement comprimé, ce qui assure la ferme-
ture du robinet d’essence dans le carburateur,
Attention! La robinel d'essence n'est fermé que
lorsque le ressort (4, fig. 75) est légérameant com-
primé. Singn, le carburateur peut déborder.
Metire le fevier (A, Fig. 74) au symbole | o |
Vérifier que dans cette position le levier de ranvai
(1} rebondit entigrement, afin de permettre une
fermeture compléte du tiroir de lancement.
Ensuite, mattre le levier (A, Fig. 74) sur "17.
Regler le régime de ralenti, ke moteur ayant sa tem-
pérature de service, 3 |'aide de la vis de réglage (31,
a4 2300, .. 2500/ min, Effectuer ce réglage avec sain,
car s le régime de ralenti est trop  dlewe,
I'embrayage commance 3 prendre.
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g
Afb./Bild /Fig. T&

Afb./Bild/Fig. 77

Afb./Bild/Fig. 78

Achterrem

Het slijten van de remvoeringen is van buitenaf
waar te nemen, door de sieeds groter wordende
vrijg slag van de remhendal.

Installen

Draai de stelbout (3, afb. /4) geheel naar binnen.
Daarna stelschroet (1) zodanig uitdraaien dat de
vrije slag van de remhendsl kigin is. Daama met
stelbout (3, afb. 74) de remkabel juist afstellan,
De remhendels mogen bij het remmen nigt tegen
de handvatien komen en de wiglen moeien met
aangetrokken rem, vrij lopen.

Slijtgrens van de remvoering

Wannesr met sen aangetrokken rem de afstand
tussan de hevel en het huis 10 mm resp. 14 mm of
meer &, wordt reparatie (b.v. vervangen van rem
schosnen) noodzakelijk!

Opgelet

Bij getstuk-nr.
2913 0071 099
2913 001 199

Bij getstuk-nr
2913 001 299 14 mm

(zie pijlen in afb. 78)

10 mm

Hinterradbremse

Mach l@ngerer Betriebszen erfordert der betriehs-
bedingte Verschiei® der Bremsbackenbekige ein
Machstellen der Bremsen.

Die Nomwendigkeit ainer Bremsnachstellung st &u
Zerlich an dem immer grabsr werdenden Leenweg
des Handbremshehels zu erkennen.

Einstallung

Stellschraube {3, Bild 74} am Lenker ganz eindre-
hen. Stellschraube (1) so verdrehen, dall nach kur-
zern Leerweg am Bremshebel die Bremse splirbar
greift. Die Feineinstellung mit der Stellschraube
{3, Bild 74} am Lenker vormahroen.

Der Handbremsheabel darf sich nicht s zum Len
ker durchzighen lassen und das Hinterrad mull bei
antlasteter Bramse frel laufen.

Verschlaifgrenze der Bremshelage

Ist bei gerogenar Bremse ein Abstand von 10 mm
bzw. 14 mm zwischen Hebel und Gehauss er
reicht, sind Reparaturarbeiten (z. B. auswechsein
dar Bremsbaldge) erforderdich,

Achtung!

Bei eingagossaner Rohteil-Nr.:
2913 001 099

2913 001 189 10 mm
Bel eingegossener Rohtail-Nr.:
2913 001 299 14 mm

[siehe Pfaile Bild 78]

Frein arriére

Aprés un temps d'utilisation plus iong, N'usura des
gamitures de frein qui dépend du service et de la
sollicitation, demande un gjustage des freins.

La nécessité de régler les freims peut &tre observée
par la course A vide du levier de frein au guidon gqu
devient de plus en plus longue

Réglage

Vissar & baniket tendeur (3, Fig. 74) au guidon a
fond. Tourner le barillet tendeur (1) de telle facan
gue lg frein commence sensiblement 4 prandra
ApIes une petite course a vide de la bisllete de
frein. Effectuer le réglage fin en travaillam sur le
barillet tendeur (3, Fig. 74| au guidon

Le levier de frein ne doit pas buter contre l2 guidon
quand on sermre (2 framn 81 la rous arriére doit tour-
ner librement lorsgue le levier de frein ast laché

Limite d'usure des garnitures de frein
Lorsqu'on serre e frein et la distance entre [a biel-
lette 2t le carter ne mesure plus que 10 mm ou 14
mm, des operations de revision siimposent (par
ex. remplacement de |a paire de machoires de
frainl

Attantion!

Pour Ret. venue de fonderie
2913 o

2913 001 199 M
Pour Réf. venue de fonderie
2913 001 295 14 mm

Ivoir les flaches en Fig. 78)
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— B ——— - e = —|]‘ = E[E[E
ONDERHOUDSSCHEMA ol E E| E WARTUNGS- UND PFLEGEPLAN =l gl el PLAN D'ENTRETIEN é é;x ﬁ
g = ) l o e i~ Ei—|m : g | X
HEHEE HEHER: HEE
Smeermiddel- an hoeveslheid resp. -1 o A | Schmiermittel und -menge bzw. Wartungsar-£|7 |7 |7 |2 | Lubrifiants, quantités de lubrifiants Blulelnls
onderhouds-werkzaamheden L HIEIE baiten I EIER | ou opérations d'antretien L R 3
— —_— — s § SEINS S SN — + 4 ' iy
Proefrit Probefahrt | Faire un essal sur route avani et aprés toute an |
Algemene controle op het functioneren en ver- Vor und nach Arbeitsdurchfihrung zur aligemei- vue d'un contrdle général du fonctionnement fia |
i i i i ; B et i urite an circulaban. |
keersveiligheid. nen Kontrolle von Betriabs- und Verkehrssicher ble et de la séc |
heit. |
| || ‘
i — —= — - Olkontrolle (mit transparenter Olkontroll- pee s f S— ! {
' || i iveau d'hui i
Oliecontrole (met " % schrauba) x| | x | | Contrale du niveau d'huile (avec w.a-huuchun X N
transparante con- Motor 1...2 Minuten laufen lassen. Motor abstel- I l URnEparents pour te contrble du niveau
troleschroef len und Fahrzeug waagerecht auf die Rider stel- d'huile] |
De motor 1 &2 | len. Ist der Olstand nicht am oberen Rand des | | Faire tourner le moteur 1...2 minutes. Couper le |
min. laten lopan. Kegels der Olkontrollschraube = unterer Rand moteur at poser le véhicule sur ses roues sur un
De motor afzetten der Kontrollbohrung, dann ist der Sichtpunkt fir | | | sol horizontal. Si le niveau d'huile n'arrive pas au
en hat voertuig das Ol (siehe Pfeil} kieiner als 10 mm. Olkontroll- | | bord supérieur de la vis de contrdle d'hulle =
LR e schraube (1) herausschrauben und = rd intEriaur crifice du contrdle, 'huile ne
rechitop zatten. Is [ be (1) SACHS bord inférieur de I'orifice d e, 1 il [
het oliepeil niet tot ' Sperzial-Getrisbedl nachfillen bis Unterkante O)- sara visible que sur moins de 10 mm {voir ia flé- |
aan de bovenste bt wi p | |
chivd Gaer e keael kontrollbohrung. chel. Devisser le bouchon de controle d'huile (1)
van de mmmﬁ! Neufillung 70 cm? bew. %0 cm?® SACHS-Spezial- et ajouter de I'hulle spaciale SACHS pour boites '
schroef { = onder- Getriebedl (F&S-Bestall-Nr, 2069 002 010 bzw., de vilesses jusguau bord inférieur de Vorifice de
ste rand van het SHELL-5PIRAX MB-90 | | contréle d'huile .
controlegat) dan is TEXACO Geartex EP-B SAE 85 W - 80 ' | Un remplissage initial dernande 70 cm? ou 80 cm?
het zichtpunkt van | BP Energear Hypo SAE 80 | d'huile spéciale SACHS pour boites de vitesses
de olie (zie pill klei- BP Energear FE 80 W 90 (R&f. 2969 002 010, ou
ner dan 10 mm. CASTROL EPX 80 ' SHELL-SPIRAX MB 90
g:;lrg:fcﬂ::ng:g;aa- nachflllen, wie unter Olkontrolie baschrieber. | TEXACO Geartex EP-B SAE 85 W30
fan 8 vevoloaes Olwechsel ist nicht erforderlich. 8o g E‘E%fﬁgnﬂ’ L]
717 | tot de onderste Achtung! Keine anderen Ole verwenden, Fiir | | ¢ AE;'EFSEEEH 50 [ |
rand van het con- [ | daraus entstehende Getriebeschiden keina [ i i : [
trolegat bijvulien met SACHS-transmissieolie, | | Garantie. Un vidange d'huile n’est pas nécessaire. |
Attention! Ne pas utiliser d'autres huiles.
SACHS-transmissieclie (bestel-nr. 29693 002 010} Sinon, pas de garantia pour des pannes de | |

[ hoite de vitesse en résultant.

SHELL-SPIRAX MB 30
| = SHELL-SPIRAX HD 30 {
TEXACO Geartex TP-B SAE 85 W-30
BP Ene Hypo SAE 90
| [= BP Energo-Hypogear 90-EF]
BP Ene FE BO W 90
[ = BP Mu r - FE B0 W /%0 EP)
CASTROL 80.
Bijvullen zoals hierboven emschraven. | |
Olie varversan is niet nodig. |
Schaden veroorzasakt door gebruik van ande- | |
re cliesoorten worden niet gegarandeard. | | | | | |
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| E|E|E
ONDERHOUDSSCHEMA = ElE|E WARTUNGS- UND PFLEGEPLAN | ¢/¢|: PLAN D'ENTRETIEN é =t fro § |
=2 - E
- ; g8
-EHEH SEEHE S
Smeermiddel- en hoevealheid resp. -E e 2|zl s Schmiermittel und -menge baw. Wartungsar-t - ole m Lubrifiants, quantités de lubrifiants E 481 A I
onderhouds-werkzaamheden HEIEIEE beiten (2|3 |E ou opérations d’entretien B2l3|32 é
DLhnnmrnlu {mat W ﬂh':ﬂlhmlahi'rrﬂ nicht transparentar Olkon- | % Contréle du niveau d'hulle ila vis-bouchon de ® | n
niet transparante troflschrau contrila n'étant pas transparentea)
controlaschroef) Mator 1...2 Minuten laufen lassen. Motor abstellen und Faire toumner k& moteur 1... 2 minuies. Couper ke mo !
De motor Ta 2 min. Fahrzeug wasgerecht sufl din Rader stellen. Okontroll- taur &t poser e vehicule sur ses rouss sur un sol hori- |
laten lopen. De motor schraube (1] herausschrauben. Ist der Gistand im Ge- zontal. Dévisser & vis-bouchon (1). Si ke niveau d'huile |
dans la bolte n'amive pas Bu bord inféreur de I'orfice

afzetten en het voer-
tuly rechiop Fetten.

De controleschrosf er
uit drasien. Wanneer hat clispeil lager = dan de snder-
ste rand van het controlegat dan 1ot de onderste rand
van het controlsgat bijvullen met SACHS-
transmissieclie

Bij het gehesl oprisuw vullen 70 cm® resp.
80 cm? SACHS-transmissieclia (bastel nr.
2968 002 (N0} gebruiken of
SHELL-SPIRAX MB 90

{ =SHELL-SPIRAX HD 90}

TEXACD Geartex TP-B SAE 85 W-90

BF Energear Hypo SAE 90

{= BP Ensrgo-Hypogear 90-EF)

BP Energear FE B0 W 90

| = BP Multigear - FE B0 W /30 EP]
CASTROL EPX 80,

Bijvullen zoals hierboven beschreven,

Olie verversan is niet nodig.

Schaden veroorzeakt door gebruik van anders
olissoorten worden niet gegarandesrd.

triebe niedriger als der untere Rand der Kontrollboh-
rung, SACHS-Sperial-Getriebed| nachfillen bis Unter-
kante Olkontrolibohrung.

Meuhillung 70 em?® bew. 90 cm?® SACHS-Spezial
Getriebedl (FRES-Bestell-Nr. 2069 002 010) baw,
SHELL-SPIRAX MB 90

TEXACO Geanex TP-B SAE 85 'W - 90

BP Energear Hypo SAE 90
BP Energear FE B0 W 90

CASTROL EPX 90

nachfiilien, wie umter Olkontrolle beschriaben.
Olwechssl ist nicht erforderlich,

Achtung! Keine anderan 31 verwendan. Fir daraus
antstehande Getriebaschiden keine Garantie,

Bougis

De bougis kan provisorisch van koolgansiag a8n di kso-
lator en tussan de electroden worden gereinigd. Eesen
afdoends reiniging kan alleen met sen randstraslappa-
reat wordan uitgevoerd.

Electordenafstand (0,5 mm) controkeren, indien de elec-
troden zijn ingebrand bougie verneuwen.

Let op de juiste wermtegraad!

BOSCH WHR 10 FC

Zimdkerza

Beheltsmiflige Reinigung vom Okohlstelag am Stain-
full und zwischen den Elektroden mit einer Drahtbiir-
ste. Eine sinwandfrele Remigung kann nur mit sinem
Sandstrahlgebldse erfolgen.

Elektrodenabstand (0,5 mm} Gberpriten, bei starkam
Abbrand Kerze wechseln,

Auf richtigan Warmawernt der Zindkerze achten!
BOSCH WR 10 FC mit SAE-Anschlulimutter

Luchtfiltar in aanzuiggeruisdempar

Het deksel van de aanzuiggerulsdemper er af schroeven
@én het papmafilter ar urt nemean.

De .'ldﬂl'll'l van de aanzuiggerusdemper schoon maken

met een licht geoliede doek.

Het papierfilter bij sterke vervuiling vervangen, bij fichite
vervulling voorzichtig uitbazen &n van stofaanslag be-

vrigdern.

Alla 6000 km luchtfilter varmieuwsn,

Opmarking: Lat op dat bi het monteren van de aan-
zulgperumdskss| da bedrading niet klem komi,

Ansauggerduschddmplfer und Papierfilter

Ansauggerduschdampferdeckel abschrauben und Pa-
pierfilter herausnehmen. AnsauggerBuschdmpferhsii-

ten mit sinem leicht Gligen Lappen reinigen.
Paplerfilter bei leichterm Staubanfall reinigen.

Alle BOOD km efmeusrn.

Anmerkung:

Bei dar Montage des Ansauggerduschddampierdeckel
darauf achten, dal div Lestungen des Zindmoduls
nieht elgeklemmt warden,

de contrile, rajouter de 'huile spéciale SACHS pour
boites de vitessa jusqu'd ce bord.

Un remplissage complet demands 70 cm® ou 80 em? de
I'huils SACHS précités, (R&f. 2089 002 010) ou
SHELL-SPIRAX MB 50

TEXACO Geartex EP-B SAE 85 W-90

BP Energesr Hypo SAE 80

BP Erwrgear FE B0 W 90

CASTROL EPX 50,

Un vidange d’huile n'est pas nécessaire

Attention! Ne pas utiliser d'autres hulles. Sinon,
pas de garantie pour des pannes de bofte de vites-
S8 ah risultant.

Bougie d'allumage

On paut entreprendre un nettoyage proviscirs de la co-
uche de calamine entre les élecirodes et 4 la base de
I'ssolant. Un netoyage impeccable de la bougie ne po-
urra se falre qu'avec une sablouse.

Contrdler 'écartement des électrodes (0,5 mm), si elles
sont briless, remplacer la bougie

Falre attention & la valeur thermique correcte de
la hou’?ﬁl d'allumage.

BOSCH WR 10 FC avec écrou de raccordement SAE

Silencieux d'admission et filtre papier

Dévisser lp couvercle du silencieux d'admission et en
sortir le filtre papier. Nemoyer les deux moitiés du siken-
cieux d'sdmission avec un chiffon Mgarement hulleux.
Mattoyer ke fittre 5'il 25t légérement poussidreusx.
Ramplacer b filtre tous kes G000 km.

Note:

En pogant lé couvercle du silencieux d'admission
faire attantion & ne pas coincer las fils du module
d'allumage.
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[ 1 E|E|E
ONDERHOUDSSCHEMA Jelelel | | WARTUNGS- UND PFLEGEPLAN ||, |, PLAN D’ENTRETIEN i g g
I S iy | - A =
HEHEH SEEEE . FEEE
Smeermiddal- en hoeveelheid resp. = ol Schmiermittel und -menge bzw. Wartungsar-£| 7| T |5 | ® Lubrifiants, qunptlt&!: de lubrifiants HEIEIEIR
onderhouds-werkzaamheden 5 é ,g I beiten = FIFiT E ou opérations d’entretien & é 5|2 3
i____ — - —
Carburateur | x| Vergaser reinigen und einstellen x| MNettoyage et réglage du carburateur x
Carburateurhuis en diverse onderdelen in banzine | Vergasergehduss und Einzelteil in Kraftstofl rel- th:awrdr:nmépsl du carburateur et les pieces dé-
rainigern. nigen. tachées £ de I'essencs,
S.pmgahrbmm uitsiuitend met perslucht uitbia- | Disenbarrungen nur mit Pre@luft ausblasen. Las alésages des gicleurs ne sont qu'a souffler a
Zen. I'air comprimé.
Afstelien zie blz, 39 Einstellarbeiten siehe Seite 39 Pour régler le carburateur, voir page 39
Stationair toerental beproevan c.q. afstellen, ] Leerlaufdrehzahl priffen ggf. sinstelien, Vérifier le nombre des tours au ralenti et i
2300...2500/min. x 2300...2500/ min. | x l'ajuster suivant besoin & 2300...2500/min. x
Benzinefilter X Kraftstoffiltar ernsuern. | x Tamis & carburant & remplacer X

Trek voor het vervangen van het filter de boven-
tank. Lot b e aanbesengen o G oles o

: aan op de Dor-
stroomrichting (pijl op filter).
Jaarlijks, of in geval van beschadiging, het filter
met slangen vernieuwan. Gabruik hienvoor allesn
de originele zwarte rubber slangen.

Bowdenkabals

Indien speciale smearmippels aan de bowdeanka-
bels aanwezig zijn, mat dunne olie smeren, an-
ders de bowdenkabals losnemen en de binnenka-
bels goed invetten. Bowdenkabels moetan vioe-
iend lopen en mogen niet knikken.

Motor &n u
Ontkolen (zie pag.32)

Seilzlige prifen, ggf. Slen und einstelien.

Kraftstoffleitung vom Filer abzieshen und auf
Blindnippel vom Kraftstoffbehilter aufstecken.
Auf richtige DurchfluBmarkierung (Pfeilrichtung)
am Filtergeh&uss achten.

Kraftstoffilter und Kraftstoffschlauch jahriich
ermeuern.

Auf knickfreie Verlegung achten.

Fir Ersatz nur Original-Seilziige verwenden.

Bei speziellen Schmiemippeln an den Seilzigen
mit dinnfilissigem Ol schmieren, ansonsten Seil-
zlge aushdngen und Zugsaile gut durchietten.

Retirer & tuyau & essence du filre et 'enfiler sur
le raccord borgne du réservoir. Observer le sens
de l'écoulsrnent & travers le filtre suivant ia fleéche
sur le boitier du filtre.

Remplacer le filtre & essence et le tuyau a
essence tous les ans,

| Cables de transmission
Si les cables pont pourvus de graisseurs speci-
aux, injecter de |'huile fine. 7l n'en ont pas,
sortir be cible de sa gaine ot le graissar bien.

Remman
Bij slechte remwerking de hendels, kabels en
remhevels controleren en nastellen. Draaipunten,
guhim binnenkabelssmeren met dunne

of geklernde kabels vervangen.
Remvoering waarop olie is gekomen, moeten ver-
vangen worden, daar de geringste vervuiling met
ole da ramwerking vermindert.
Wanneer de remvoering glimt, deze dan opschu-
ren of vernieuwen.

Moteur et dispositif d'échappement

Motor und Auspuffanlags
Entkohien (siehe Seite 32). % Décalaminer {voir page 321,
Bremsen X Frainz

Bei schiechter Bremswirkung Handhebal, Seilzug
und Bremshebel auf ihren Zustand berprifen
gegebenenfalls nachstellen. Gelenke, Lagerstel-
len, Seilzug nachdlen, Geknickte oder geklemmis
Seilzige ersetzen. Vardite Belige sind zu emeu-
am, auch wngﬂe Varﬁ}ung bedingt eing Ver-
mindarung dar

Bei Glanzbelag auf den Emrrmhﬂh‘igan diesen mit-
tels Schmirgelleinwand entfernen oder Bramsbe-

En cas de freinage insuffisant, inspecter 'etat du
lsvier a main, du cable et du lewer s trouvant
sur le moyeu et les ajuster suivant basoin. Lubri-
fier les articulations, paliers et le cble. Rempla-
cer les cables piiés ou coincés. Remplacer les
machoires complétes, si les gamitures de frain
sont grasses; les mokndres traces d'huile provo-
guent une diminution de I'effer de freinage.

Si la surface des gamitures de frein est glacée, la
passer & I'émeri ou remplacer les michoires.

Opmarking: lEge emavearn.
de remvoering s asbestvri], ' Anmerkung: Note:

Die Bramsbealiége sind nicht asbesthaltig. Les gamitures de frein sont sans amiante. i
Banden druk controleren x Reifeniuftdruck prifen: vome 2,8 bar {atdl, x Preasion des pneus & contriber: N'-" 2.8 bar; | x
woor 2,8 bar (ato), achter 3,8 bar (ato) hinten 3,8 bar (atd) AR 3.8 bar |
Bandenprofial controleren x Reifenprofilstirke prifen x Epaisseur du profil des pneus a controler Ik
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ONDERHOUDSSCHEMA

Smaeermiddel- en hoevesalheid resp,
onderhouds-werkzaamhedean

Onderhoud
Alle 3000 km
Alle 6000 km
MNaas bk

Alle 1000 km

| ‘ WARTUNGS- UND PFLEGEPLAN

Schmiermittel und -menge bzw. Wartungsar-
beiten

Al 1000 km
Ale 3000 km
Alla 6000 km

| T E|E[E
PLAN D'ENTRETIEN é L
5 | =-§§§
¥ _ CEIEEE
]| Lubrifiants, guantités de lubrifiants Ble|g|z|s
= | ou opérations d'entratian SEIEIEE
| L

Magneetontsteking contactioos lelektro-
nisch)
onderhoudsvrij

Attential

Wij wijzen u er op dat bij werkzaamheden, ¢.q.
beproevingen aan de slectronische ontsteking
uiterste zorgvuldigheid geboden is.

Hierbij moet de motor afgezet zijnl!

Dit geldt ook bij het aansluiten van een
stroboscoop-lamp of speciale test-apparatuur,
Dergalijke ontstekingsinstaliaties geven een ver-
hoogde spanning op de secundaire zijde,
Hierdoor kan men, bij een lopends mator, bij
aanraking van ongeisoleerde delen van de kort-
sluitinrichting een schok krijgen, welke echter,
door het lage vermogen, niet gevaarlijk is.

Zindanlage kontaktlos (elektronisch)
wartungsfrai

Achtung:

Wir machen darauf aufmerksam, dal bei Arbei-
ten bzw. Priifungen an elektronischen Zindanla-
gen besandere Sorgfalt geboten Ist.
Grundsétziich ist dabei der Motor abzustallen.
Der prinzipielle Aufbau derartiger Zindanlagean
bedingt eine Erhéhung der Spannung auf der Se-
kunddrsaite. Es ist daher méglich, dal bei Beriih-
rung von nicht isolierten Teilen der Kurzschiuf-
Einrichtung Spannungsstdfe im Motorbetrieb
auftreten kGnnen, die jedoch infolge der geringan
Intensitit nicht als gefihrlich anzusehan sind.

| Wartu

Dispositif d'allumage sans contacts |électro-
nigua) axempt d'entretien

Attantion|

Mous rappelons qu'il convient d'apparter un soin
| particulier aux opérations ou controles sur des
dispositifs d'allumage dlectroniques. En principe,
il faut pour cela arréter ls moteur. |
La construction de principe de tels dispositifs
d'allumage impligua une augmentation de la ten- |
sion du coté secondaire. Il est donc possible
qu'en touchant pandant la marche du moteur &
des parties non isolées du dispositif court-circuit,
des coups de tension surviennent qul, cependant,
e sont pas 4 considérer comme dangérsuses,
atant donné leur faible intensité,

Cilinderloopbaan, drijfstanglager, krukasla-

ger

Mengsmering 1 : 100 uitsluitend te gebruiken.

SPARTAMET 2T-X olie {Bestel nr. 071510 of

SHELL-Super 2T-X olie

® Giet precies 1 Liter normale of ongelode
benzine in het tankje.

® Voeg precies 10 ml 2T-X olie toe.

De gehele inhoud (50 ml) is om § liter
brandstof te maken,

Artentiel

Eerst benzine en daama de olie in de tank gieten,

Zylinderlaufbahn, Pleuallager, Kurbelweallen-
lager

Tweitakimischung d.h. SACHS-Spezial-Mischal
in Dosen |F&S-Bestell-Nr. 0263 005 100} baw.
SACHS-Sperial-Mischal in Tuben (F&S-Bestell-
Nr. 0263 006 001} oder Zweitakt-Mischile der
filhrenden Mineraltifirmen mit Normalkraftstoff
irm Varhdinis 1 : 100.

Mischtabelle auf Dose bew. Tube beachten|

Achtung!
Erst Kraftstoff dann O1 in den Tank einfillen

| Course du cylindre, roulement de la bielle,
roulements de I'embiallage

Lubrification par la mélange deux-temps, o.-a-d.
de I'huile spéciale SACHS de mélange en boites
{4 commander sous No. 0263 005 100} ou de
['huile spéciale SACHS pour mélanges en tubes I
(Ref. F&S 0263 006 (01), ou des huiles deux-
' temps, de grandes sociétés minbrales, & mélanger |
avec de 'essence normala 8 1 % (1 : 1000,

Se conformer au tableau de mélange indiqué sur |
la boite d'huile ou sur ie tube! |

Attention|

Versor d'abord |'essence dans le réservoir, puis
ikl
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SMEER- EN HECHTMIDDELEN

dm bij de montage van de motoren benodigd
Zipn.

Viosibare pakking Nr. 40
(F&S Best.-nr, 0933 107 001)
ISPARTA best.-nr. 071 330)

LOCTITE 518
(F&S Best.-nr. 0250 166 002}
[SPARTA best.-nr. 071 340)

LOCTITE Z70
(F&S Best.-nr. 158 001)
{SPARTA best.-nr. 071 342)

Anti corrasieolie
iF&S Best.-nr. 0962 090 005)
SPARTA best.-nr. 071 350)

SCHMIER- UND KLEBEMITTEL

die bei Montage der Motoren bendtigt werden.

LUBRIFIANTS ET PATES
A JOINTS

nécessaires au maontage des moteurs

Dichtungsmasse Nr. 40
(F&S Bestell-Nr. 0999 107 001)

LOCTITE 518
(F&S Bestell-Nr. 0250 166 002/

LOCTITE 270
(F&S Bestell-Nr. 0260 158 001)

Konsarvieringsol
(F&S Bestell-Nr. 0369 090 005)

Pate a joints No. 40
(Ma. de commande F&S 0995 107 001)

LOCTITE 518
{No. de commande F&S 02560 166 002)

LOCTITE 270
(MNo. de commande FAS 0260 158 001)

Huile anticorrosne
[No. de commande F&S (6969 090 005)

FICHTEL & SACHS AG
D-8720 Schweinfurt

Staburags NBU 4 MF

Staburags NEBU 4 MF

Staburags NBU 4 MF

KLUBER Lubrication GmbH u. Co, KG

{Vet speciaal voor lage temperaturen)) (Kahetert) uGraisse aux températures bassesy Geisenhausener Str. 7
D-8000 Munchen
Alvania 3 Alvania 3 Alvania 3 SHELL
(kogellagervet) (Heiklagerfert) wGraisse consistantes | Postfach 567
I D-8500 Nimberg
Anticorit 5 Anticorit 5 Anticorit 5 FUCHS-Mineraldl-Werke GmbH

Schniaglinger Str. 146
D-8500 Nurnberg
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CONSERVEREN VAN DE MOTOR

Als de motor voor een lange tijd niet gebruikt wordt bestaat ar ge-
vaar van roestvorming.

Tank leeg laten lopen,

Vaor het opbargen van de het voertuig de carburateur te legen doar
de motor te laten lopen tot deze door benzinegebrek stil staat,
Daardoor wordt vergumming van de benzine vermeden,

Tar bescherming van de lagers, krukas en cylinder 3...5 cm? doar
het bougiegat en B...10 cm? Sachs-anti-corrosieohe |(bestel nr.
0713501 door de carburateurinlaal spuiten,

Aanbevaolen wordt de motor met motorreiniger en met Sachs-anti-
roestlak (bestel nr. 071380) te behandelen.

Opgelet!

Brandstof en mengsmering Is in daarvoor geschikte tanks te bewa-
ren (tank van het voertuig of anderszing). Deze moeten voor het
opsiaan van brandstof 1oegestaan, schoon en goed afsiuitbaar zijn,
Hoewel niet absoluut noodzakelijk, wordt aanbevolen om bij lang-
durige stilstand tank en carburateur leeg te laten lopen en bij inge-
bruikname von verse brandstof © voorzien.

Vioor verharsing in het brandstof- en carburateursysteam, alsmeds
voor uitwendige en inwendige roestvorming van de motor, wordl
geen garantie verleand.

KONSERVIERUNG DES MOTORS

Wird dar Motor dber langere Zait nicht benutzt, besteht die Gefahr
der Rostbifdung.

Vor Stillegung des Motors, bern letzten Lauf, Krafistoffbehdier
antleeren, Motor starten, Fahrzeug leicht nach links neigen und
solange lsufen lassen, bis Vergaser leer ist und der Motor von
alleine ausgeht. Dadurch wird ein Verharzen des Krafistoffzulaufs
und des Vergasersystems verhindert,

Zur Konservierung der Lager, Kurbelwelle und Kolbenlaufbahn,
durch die Zindkerzenbohrung 3...5 cm? und durch den Vergaser
ainial B...10 cm? SACHS-Konservierungstl {F&S Bestell-Nr.

0969 090 005) emspritzen, dabei Stareinrichtung mehrmals
betatigen.

Wir empfehlen. den Motor mit Motorrainiger griindlich zu reinigan
und mit Korrosionsschutziack 7u konservieren

Achtung!

Kraftstoffe und Kraftstoff-Oi-Gemmsche sind  in  gesigneran
Behiltern {Tanks der Gerate oder Kanisterl zu lagem. Diesec
Behdlter mussen fir die Lagerung von Kraftstoff rugelassen, sauber
und dicht verschlieBbar sein. Obwohl nicht unbedingt erforderlich,
wird empfohlen, vor lingerer AuBerbetriebnahme Tank und
Vergaser zu entleeren und bei Wiedennbetriebsetzung frischen
Kraftstoff zu verwenden.

Bei wverharztem Krafistoff- und Vergasersystem sowie
Rostschiden innerhalb und auBerhalb des Motors wird keine
Garantie dbermomman.

CONSERVATION DU MOTEUR

Si le moteur n'est pas utilisd assez longtemps, | y & danger de corro-
SO0 .

Avant d'unmobiliser le moteur, vider ke réservoir 8 egsence, lancear ke
moteur et e fare toumer, en inclinant le véhicule légérement sur la
gauche, Jusgu's ce que ke carburateur soit vide et l@ moteur s'arréte
Ainst on évite la résinification du systéme d'alimentation et du car-
lurateur.

Pour protéger les roulements, 'embiellage et la course de piston,
injEcter par 'orifice de bougie 3...6 cm?, et par 'entrée du carbura-
teur B, 10 em? d'huile anticorrosive SACHS (Ref. 0969 090 005,
actionnant simullaneament lp dispositif de lancement a8 plusieures
fEfITisEs.

Nous consgillons de pettover le moteur 4 fond avec le produit de
mettoyage &t de le congarvar gvec du vernis anticorrosif,

Attention!

Des carburants &t mélangas essonce-huile sont A stocker dans des
récipients  appropries  (réservoirs  des  sngins/véhicules  ou
nourrices). Ces récipients doivent &tre homologués pour le stockage
de carburants, propres et munis d'une fermeture &tanche. Avant
unge mise au repos de plus longue durde | est recommandé de vider
le réserynir ot le carburateur et d'utiliser du mélange frais lors da la
FEMISE 8N SErVICHE.

En présence de dépdts de résine dans le systéme d alimenta-
tion an essence et dans le carburateur, ainsi que pour des
détériorations dues a la corrosion & Uintérieur at/ou a lNexté.
rieur du moteur aucun appel & la garantie ne sera accepté,
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WINTERGEBRUIK EN BESCHERMING
TEGEN CORROSIE

Door strocizout kan, voor zover geen directe tegenmasatregelen ge-
nomen worden, aanzienlijke schade aan motor en frame optreden,

Aanbevolen wordt:

Het fietsgedehe (spec. alu.naven en andere alu.delen), de motor
{vooral het canter en de cylinder) na lange ritten grondig met Sachs
motor- en naafreiniger (best.nr. 071370) te reinigen, leventueel af-
borstelen maar nooin met een staalborstel).

Vervolgens met Sachs anti-roestiak (best.nr. 071380} behandslen.

Attentiel

Gebruik van hoge-druk water/stoomspuiten en agressieve  reini-
gingsmiddelen kunnen schade veroarzaken aan de lak, decoraties,
de wiellagers, remmen en de carburateur.

WINTERBETRIEB UND KORROSIONS-
SCHUTZ

Wird das Fahrzeug in den Wintermonaten benutzt, kénnen durch
Streusalze betrdchtliche Schaden am Fahrgestell und Motor auftre-
ten, sofern nicht sofort Gegenmalinahmen bzw, vorbeugende
Malnahmen getrotfen werden

Wir empfehlen!

Fahrgestell (besonders Alu-Mabenteile, sowie sonstige Alu-Teile)
und Motor (insbesondere Gehduse, Alu-Zylinder, Zylinderkopf!
nach langeren Fahrten mit SACHS-Motar- und Nabenreiniger F&S
Bestell-Nr. 0268 004 000 grindhich zu reinigen (gal. abblrsten, je-
doch keine Drahtbirste verwenden) und mit Korrosionsschutzlack
zU konzeryiaren.

Rahmen, Chrom- und Lackteile mit SACHS-Spray (Konservie-
rungs- und Foliermittel) F&S Bestell-Nr, 0269 003 000 zu pflegen.

Achtung!

Anwendung von GbermiBigern Wasserdruck und aggressiven
Reinigungszusatzen bzwy. Hochdruckreinigungsgergtaen
{Dampfstrahll mit hohen Temperaturen kdnnen Lackschaden, De-
korablosungen und Wasserschiiden in Radiagem, Bramstrommein,
Wordergabel, Motor und Ansaug-Vergasarsystem verursachen,

UTILISATION EN HIVER ET PROTECTION

ANTICORROSIVE

Si le véhicule st utilisé durant les mais d 'hiver, les sels d'épandage
peuvent provogquer d importants dégats sur la partie cycle et ke mo-
teur, 8 moins de contré-mesures imméadiates ou des protections pré-
VENTVES.

Mos conseils:

MNettoyer i3 partie cycle {surtout les pifces en alu des moyeux, ainsi
gue d'autres pieces en alul et le moteur (surtout le carter, le cylindre
alu, la culasse) aprés des sorties plus longues, utilisant I8 produit
pour nettayer les moteurs et moyeux SACHS, A&, 0269 004 D00
Eventuellement brosser, mais pas avec une brosse mataliigue. Con-
sETvVer aves un vem:es anticarrosif.

Entretenir le cadre, les piéces chromées et vernies avec le produit de
conservation et de polissage de la bombe SACHS Rél.

(269 003 000.

Attention!

L'utilisation d'une pression d'zau exagérée et de détergents agres-
sifs, ou de nettoyeurs haute pression |jets de vapeur] 8 températurs
glevés peuvant entraingr des dommages 4 la peinture, des décolle:
ments de décors, et des dégats dis A I'eau dans les roulemenis de
roue, tambours de frein, fourche AV, moteur, et systémes d'admz-
sion et de carburation.
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